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Liebe Freiburgerinnen
und Freiburger,

es ist geschafft: Das wichtigste
Projekt der Innenstadtentwicklung
in Freiburg seit Einfiihrung der FuB3-
gangerzone vor 46 Jahren ist vollen-
det. Der Umbau der alten Ringstrale
in Freiburg war ein Kraftakt fiir die
Stadt und eine sehr wichtige Investi-
tion in die Zukunft.

Wir haben den zuvor vierspurigen
Ring um die Altstadt verkehrsberu-
higt und den Innenstadtbereich nach
Westen erweitert. So ist eine neue,
attraktive Verbindung zwischen
Theater und Bahnhof entstanden.
Der neue Innenstadtbereich ist der
Ausdruck einer nachhaltigen Stadt-
enwicklung, die flir eine wachsende
GroRstadt wie Freiburg zentral ist.

Vorwort

Mit der Verkehrsberuhigung im
Innenstadtbereich, der Erweiterung
der FuBgangerzone und dem Bau
von hochwertigen Platzen und Auf-
enthaltsbereichen sind jetzt auch an
dieser Schnittstelle vollkommen neue
und qualitativ hochwertige Stadt-
raume flr Bevolkerung wie Besuche-
rinnen und Besucher entstanden.
Das rege Interesse und die intensive
Nutzung dieser Orte zeigt eindrucks-
voll, wie sehr solche 6ffentlichen
Raume in Freiburg bendtigt werden.

Der Europaplatz wurde zu einem
fulgangerfreundlichen Eingangsplatz
zur nordlichen Innenstadt. Der neu
gestaltete Platz der Alten Synagoge
hat sich nach der Umgestaltung
unmittelbar zum neuen Zentrum der
westlichen Innenstadt entwickelt.
Fiir viele junge und dltere Menschen
ist hier ein neuer Treffpunkt entstan-
den. Auf diesem Platz steht ein ganz
besonderer Brunnen: Er wurde nach
den Umrissen der von den National-
sozialisten in der Reichspogromnacht
vom 9. auf den 10. November zerstor-
ten Synagoge errichtet und ist heute
ein Ort der Erinnerung.

Gleichzeitig erweitert sich das Netz
der Freiburger Stadtbahn um eine

neue und wichtige Nord-Siid-Achse
durch die Innenstadt, die fiinf neue

StraBenbahnhaltestellen erschlief3t
und das vorhandene Stadtbahnnetz
im Bereich des Bertoldsbrunnens ent-
lastet. Die Fordermittel von Bund und
Land fir die Stadtbahnlinie waren
die finanzielle Grundlage, um dieses
ambitionierte Projekt realisieren zu
kdnnen.

Ich wiinsche Ihnen viel Vergniigen
bei der Lektiire dieser Broschiire.
Lassen Sie sich dazu anregen, unsere
neuen StraBen und Platze fiir sich zu
entdecken.

g

Martin W. W. Horn
Oberbiirgermeister

Liebe Mitbiirgerinnen,
liebe Mitbdirger,

der Umbau des Rotteckrings ist ein
Meilenstein der Stadtentwicklung

in Freiburg. Stadtentwicklung ist
Veranderung und muss den Spagat
zwischen dem historischen Bild
Freiburgs, das wir alle lieben, und
einer modernen Stadt mit neuen
Anforderungen schaffen. Mit seinem
starken Bevolkerungswachstum der
vergangenen Jahre musste sich die
Freiburger Stadtgesellschaft diesen
Themen stellen und Lésungen erar-
beiten, die sich auf alle Bereiche er-
strecken. Und dazu gehorte auch die
Umgestaltung des Rotteckrings und
die einhergehende Erweiterung der
Innenstadt in Richtung Westen mit
dem Liickenschluss zwischen Altstadt
und Bahnhofsachse.

Es ist eine fiir Freiburg wahrlich groRe
Aufgabe, die mit dem stadtebaulichen
Wettbewerb im Jahr 1998 gestartet
wurde und die sich nun an der Um-
setzung messen lassen darf. Mit der
Umgestaltung der alten Ringstral3e
wurde die raumliche Trennung der
Stadt aufgehoben, die Gestaltung

der Verkehrswege und Platze schuf
urbane Freirdume. Es entstanden
fulgangerfreundliche StralBen und
Platze, manche Bereiche sind fiir den
Autoverkehr gesperrt worden und
gehoren nun FuRgangern, Radfahrern
und der Stadtbahn. Es gibt mehr
Raum zum Flanieren, zum Verweilen
und Geniefl3en. Neue Gesichter haben
die Raume von WerthmannstraRRe
und Rotteckring mit dem Platz der
Universitat, der Platz der Alten Syna-
goge, der Fahnenbergplatz und der
Platz am Siegesdenkmal - und das
sind nur wenige Beispiele des gesam-
ten Projektes, wie diese Broschiire
zweifelsfrei belegen kann.

Auch die Verkehrsfiihrung wurde hier
neu organisiert. Ziel war dabei die
Verbesserung der Nord-Siid-Achse
und der Zugang zur Innenstadt mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.
Die Bahnhofsachse nimmt den Durch-
gangsverkehr auf und schafft so die
Voraussetzungen. Die neue Stadt-
bahnlinie zweigt an der KronenstraRe

ab, fiihrt Uber die neue Kronenbriicke,
WerthmannstrafRe, Rotteckring bis
zum neuen Europaplatz. Damit wurde
ein groRartiger, neuer Stadtraum
geschaffen, der Altstadt und Haupt-
bahnhof zusammenbringt und
Flachen fiir FuBganger und hervor-
ragende Fahrradverbindungen anbie-
tet. Dazu kommt die neue Achse der
Stadtbahn. Alles zusammen ein gutes
Stiick neues Freiburg. Ich freue mich
tiber diesen Meilenstein fiir Freiburg
und bin davon lberzeugt, dass alle
Gaste der Stadt und die Freiburge-
rinnen und Freiburger von der neuen
Gestaltung profitieren und damit ein
grolRer, wichtiger Schritt zur Moderni-
sierung und nachhaltigen Stadtent-
wicklung von Freiburg vollzogen
wurde.

Ty

Prof. Dr. Martin Haag
Blirgermeister
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Historie & stadtraumliches Konzept

URBANER FREIRAUM STATT VERKEHRSACHSE

Mit dem Umbau von KronenstralBe, Werthmannstral8e, Rotteck-
und Friedrichring sowie dem Bau der neuen Stadtbahnstrecke
von der KronenstralSe tiber den Rotteckring bis zum Europaplatz
(ehemals ,,Platz am Siegesdenkmal”) wurde ein verkehrliches,
stadtgestalterisches, stidtebauliches und stadtentwicklungs-
politisches GroBprojekt durchgefiihrt.

Die Umgestaltung des gesamten Rings mit dem Platz der Alten Synagoge
und dem Europaplatz ist das wichtigste Projekt im 6ffentlichen Raum in der
Freiburger Innenstadt seit Einrichtung der FuBgangerzone im Jahr 1973.

Die Entwicklung der westlichen Innenstadt seit den 80er Jahren

Der heutige StraRenzug Werthmannstral3e - Rotteckring - Friedrichring
geht auf Planungen des 19. und 20. Jahrhunderts zuriick. Die Elemente der
einzelnen Ausbaustufen sind an der Stadtstruktur noch ablesbar. Friedrich-
und Rotteckring verlaufen im ehemaligen Grabenbereich der mittelalter-
lichen Stadtbefestigung. Sie bilden die nordliche bzw. westliche Grenze der
ehemaligen Altstadt. Von der barocken Festungsanlage (Vauban‘sche Fes-
tung) sind im Stadtgefiige der Colombipark und der Alleegarten erhalten.

Die fritheren Befestigungsanlagen haben eine grofRe ,,Fuge“ zwischen der
Altstadt und der Bahnhofsvorstadt hinterlassen, die in den 60er Jahren ent-
sprechend den damaligen Planungsvorstellungen mit einem vierspurigen
Innenstadtring ,gefiillt“ wurde. Die Bismarckallee, am westlichen Rand der
Innenstadt am Bahnhof gelegen, wurde in den 70er Jahren zu einem ,Ent-
lastungsstandort® ausgebaut. Hier entstanden Bankgebaude und Biiro-
bauten als Hochhauser, die den MaBstab der zentralen Altstadt gesprengt
hatten. Weitere Impulse fiir die Entwicklung des westlich des Rotteckringes
gelegenen Innenstadtbereiches waren der Bau des CinemaxX und des
Konzerthauses in den 90er Jahren. Der Ausbau des vierspurigen StraRen-
zugs Heinrich-von-Stephan-Stral3e - SchnewlinstraRe - Bismarckallee
schuf die Voraussetzung, den Rotteckring vom durchfahrenden Kfz-Verkehr
zu entlasten. Damit wurde es méglich, dass diesem ,Stadtraum-Ring“ eine
wichtige Bedeutung in der Flichenausdehnung der Innenstadt bis zum
Hauptbahnhof zukam.

A XT BN I —— I &

Besonders im zentralen Bereich (ab
dem Platz der Alten Synagoge bis zum
Fahnenbergplatz) umklammert und
verbindet der komplett neu gestaltete
Ring nun die beiden Stadtraume mit-
einander. So wachsen die westlich des
beruhigten Rotteckrings liegenden
Anlaufpunkte wie Bahnhof, Konzert-
haus, CinemaxX und Unibibliothek
mit der Altstadt starker zusammen.

Der Prozess

Am Anfang stand eine mehrjahrige
Phase der Konzeptentwicklung:
stadtebauliche und landschaftsplane-
rische Wettbewerbe, eine Machbar-
keitsstudie zur Trassenflihrung der
Stadtbahn, eine Veranstaltungsreihe
»Projektwerkstatt Stadtboulevard“
mit vier themenbezogenen Infor-
mations- und Diskussionsveranstal-
tungen, eine Planungswerkstatt der
Blirger/innen und ein daran anschlie-
Bender weiterer Realsierungswettbe-
werb zum Platz der Alten Synagoge.
Am 24.07.2012 beschloss der Ge-
meinderat, den Bebauungsplan zur
Umsetzung des Projektes. Im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens wur-
den die eingegangenen Anregungen
ausgewertet und soweit wie mog-
lich in die Planung eingearbeitet.
Darlber hinaus gab es im Zuge der

Schwarzplan 2018

Projektentwicklung eine sehr inten-
sive Offentlichkeitsarbeit. Informiert
wurde in Amtsblatt-Sonderdrucken,
in Ausstellungen, bei Informations-
veranstaltungen und im Internet. Die
gesamte Phase war gepragt von einer
umfangreichen Beteiligung der
Freiburger Blirgerinnen und Biirger.

Die stadtebaulichen

und verkehrlichen Ziele

Die im Rahmen des Projekts veran-
lasste bauliche Umgestaltung stellt
einen wesentlichen Impuls fur die
Entwicklung und Stabilisierung der
Freiburger Innenstadt dar. Die Reali-
sierung der neuen Stadtbahnstrecke
und die damit verbundene umfas-
sende Aufwertung der StralRenziige
sind die grundlegenden Pfeiler einer
,StadtentwicklungsmaBnahme® fiir
den &ffentlichen Raum. Die Reali-
sierung der Stadtbahnstrecke - von
der Basler Stral3e liber KronenstraRe,
WerthmannstraRe, Rotteck- und
Friedrichring bis zum Europaplatz
(als Bestandteil des Rahmenpro-
jekts ,Stadtbahn Vauban und Neue
Messe“) - sowie die umfassende
Umgestaltung und Aufwertung des
Stralenzuges Werthmannstralle,
Rotteck- und Friedrichring waren
ein wesentlicher Bestandteil der o.g.

Projektablauf

1998 Stadtebaulicher Wettbe-
werb flr Werder-, Rotteck- und
Friedrichring. Offentliche Diskus-
sion der Wettbewerbsergebnisse.

2001 Machbarkeitsstudien
Stadtbahntrassen ,B“ und,C“
offentliche Diskussion zu den
Ergebnissen.

2003 Verkehrlicher und stadte-
baulicher Rahmenplan fiir
Werder-, Rotteck- und Friedrich-
ring mit 6ffentlicher Diskussion
zu den Ergebnissen und breiter
Information der Biirgerinnen und
Biirger tiber Sonderseiten im
Amtsblatt.

2004 \Veranstaltungsreihe
»Projektwerkstatt Stadtboule-
vard®, u.a. vier themenbezogene
Informations- und Diskussions-
veranstaltungen sowie Biirger-
Planungswerkstatt Platz der
Alten Synagoge.

2006 Realisierungswettbewerb
zum Platz der Alten Synagoge.
Dreiwochige Ausstellung der
Wettbewerbsergebnisse im
Theater und im Rathaus mit
Flihrungen. Breite Information
durch Sonderseiten im Amtsblatt.

2008 Offentliche Diskussion
des Wettbewerbsergebnisses
zum Platz der Alten Synagoge.
Beauftragung der Wettbewerbs-
gewinner mit der Entwurfspla-
nung. Die Diskussionsresultate
aus der Biirgerbeteiligung flossen
sowohl direkt als auch indirekt in
die Planungen ein, indem der
Gemeinderat hieraus die Vor-
gaben fiir die weitere Planung
festlegte.

2012 -2018 Realisierung und
Umsetzung des Projekts.



Zielsetzung. WerthmannstraRe,
Rotteck- und Friedrichring wurden
abschnittsweise als groRziigiger
Boulevard mit interessanter Abfolge
unterschiedlicher Platz- und StrafRen-
raume sowie mit einer FuBganger-
zone im Abschnitt zwischen Platz

der Universitat und EisenbahnstraBe
entwickelt. Eine wichtige Zielsetzung
hierbei war die attraktive Gestaltung
der Rdume Platz der Universitat, Platz
der Alten Synagoge, Fahnenbergplatz
und Europaplatz sowie die gestalteri-
sche Einbeziehung der benachbarten
Parkanlagen Colombipark und Allee-
garten. Mit der Realisierung des
Gesamtprojekts wurden nun mehrere
Ziele erreicht: Die Innenstadt insge-
samt und besonders der westliche
und nérdliche Rand der Altstadt
wurde gestarkt, die Barrierewirkung
von Werthmannstral3e und Rotteck-
ring reduziert und zudem so die Aus-
dehnung der Innenstadt in Richtung
Bahnhof unterstitzt. Insbesondere
rund um den Platz der Universitat und
den Platz der Alten Synagoge wurde
nun der Innenstadtstandort der Uni-
versitat sowie ihr Umfeld aufgewertet
und die Verkniipfung zwischen den
verschiedenen Universitatsnutzungen
verbessert. Die Umgestaltung des
Rings bildet dabei die ,gestalterische
Klammer*“ zwischen der ehemaligen
historischen Altstadtkante und der
Innenstadtentwicklung nach Westen.
Im Zusammenwirken mit dem vier-
streifigen Ausbau der Heinrich-von-
Stephan-Stral3e konnte die Funktion
des ,Innenstadtrings* fiir den Kfz-Ver-
kehr von Werthmannstrafe und
Rotteckring auf die Bahnhofsachse
(Bismarckallee, SchnewlinstraRe,
Heinrich-von-Stephan-StraRe) verla-
gert werden. In der Werthmannstral3e
und im Rotteckring wurde dadurch
der Verkehr reduziert. Es entstanden
StadtstraRen mit Boulevardcharak-
ter und einer Fulgangerzone im
zentralen Abschnitt. Die Funktion

als wichtigste innerstadtische Nord-
Sid-Achse des Fahrradverkehrs blieb
erhalten.

Impuls fiir die Entwicklung der
Freiburger Innenstadt

Die bauliche Umgestaltung, die
Erweiterung der Fullgangerzone und
die verbesserte Anbindung durch eine
neue Stadtbahn sind nun wesentliche
Impulsgeber fiir die Entwicklung des
gesamten Innenstadtbereichs. Die
Umgestaltung der StraBenraume und
der angrenzenden Platze wertet die
StraRenziige auf, aber auch die Quar-
tiere beiderseits der Strae profitieren
hiervon. Im gesamten Projektgebiet
wurden typisch innerstadtische Nut-
zungen und Funktionen gestarkt.

Die grof3en Bauvorhaben ,Quartier
Unterlinden“ am Fahnenbergplatz
und die Modernisierung der Uni-
bibliothek sind ein Indiz fiir die
Entwicklungspotenziale, welche die
vollzogene Umgestaltung des Rings
freisetzt. Die letzten starken Impulse
flir die Entwicklung der Freiburger
Innenstadt liegen mit der Einflihrung
der FulRgangerzone vor ca. 40 Jahren
und der Entwicklung von westlicher
BertoldstralRe (CinemaxX, Konzert-
haus) und Bismarckallee ca. 15 Jahren
zurtick.

Ubersicht iiber das stadtebauliche
Konzept in den Planungsabschnitten
Die stadtebauliche Konzeption fiir die
Umgestaltung bringt die raumliche
Vielfalt des Projektgebietes mit ihrer
Abfolge von Strallenrdumen und

den dazwischen befindlichen Platz-
bereichen zur Geltung. Der StraRen-
raum Kronenstralle wurde, soweit
angesichts der verbleibenden Ver-
kehrsfunktion moglich, stadtebaulich
aufgewertet. Durch die Verlagerung
des groBraumigen Verkehrs konnte
der Verkehrsraum fiir den Kfz-Verkehr
reduziert und die Stadtbahnstrecke
als Rasengleis angelegt werden.

Die neu gebaute Kronenbriicke ist
nun eine wichtige Schnittstelle fir
Kfz-Verkehr, Stadtbahn-, Fuls- und
Radverkehr. Uber einen filigranen,
aufgelosten Entwurf wurden auch
gestalterische und stadtebauliche
Aspekte im Bereich des Dreisamufers

beriicksichtigt. Auf den durch Be-
bauung und Alleegarten gefassten
StraBenraum der Werthmannstralle
folgte die raumliche Aufweitung

am Platz der Universitat. Mit seiner
Umgestaltung wurde er zu einem
attraktiven, groRziigigen und leben-
digen Platz zwischen der Mensa, den
Kollegiengebduden I und IV, der Uni-
versitatsbibliothek und den Instituts-
gebduden an der Werthmannstrafe.
Alle notwendigen verkehrlichen
Funktionen sind darin integriert.

Ab hier erstreckt sich nach Norden hin
die neue FulRgangerzone. Der Platz
der Alten Synagoge durchbricht mit
seiner eigenstandigen Gestaltung
bewusst die Linearitat des Boulevards.
Er ist darauf ausgerichtet, alle Rich-
tungsbeziige (Nord-Siid, Ost-West
und die Diagonalen) gleichwertig zu
behandeln. Durch seine zentrale Lage,
die ihn begrenzenden prominenten
Gebaude (Theater, Universitat, UB)
sowie seiner geschichtlichen Bedeu-
tung als Standort der in der Reichspo-
gromnacht 1938 zerstorten Synagoge
kommt ihm eine herausragende
Signifikanz fiir die gesamte Innen-
stadt zu. Im Zuge der Umgestaltung
des Platzes wurde, entsprechend des
Siegerentwurfs der Biiros faktorgruen
und Rosenstiel, ein deutliches ,, Zei-
chen des Erinnerns“ an die von den
Nationalsozialisten zerstorte Syna-
goge gesetzt - u.a. durch einen aus
dunklem Granit erstellten ,Wasser-
spiegel®, dessen Form dem Grundriss
der zerstorten Synagoge entspricht.
Aktuell sind die problematischen
Nutzungen durch Biirgerinnen und
Biirger (insbesondere im Brunnenbe-
reich der Synagoge) Gegenstand eines
Dialogverfahrens mit den beiden
betroffenen Jiidischen Gemeinden in
der Stadt Freiburg. Ziel des struktu-
rierten Dialogverfahrens ist u.a., die
Erwartungshaltungen der betroffe-
nen Jidischen Gemeinden zu horen
und einen maoglichst konsensuellen
Losungsweg mit allen Beteiligten zu
finden, um konflikthafte und nicht
akzeptable Nutzungen zu verhindern.

Herz-Jesu-

Der Bereich zwischen dem Platz der
Alten Synagoge, dem Fahnenberg-
platz und dem neu gestalteten
Europaplatz

AnschliefRend an den Platz der Alten
Synagoge beginnt in Richtung
Norden der eigentliche Boulevard. Der
Rotteckring, welcher bislang aus vier
Fahrspuren und vielen Parkplatzen
bestanden hatte, wurde zu einem
attraktiven stadtischen Freiraum mit
Boulevardcharakter umgestaltet.
Breite Gehwege, Natursteinbeldge,
viele Sitzmoglichkeiten, Bauman-
pflanzungen, neue Stadtmébel und
Beleuchtungen, neue Bachle-Ab-
schnitte und erganzende Freisitzfla-
chen der angrenzenden Gastronomie

Fahnenberg-

]

Colombipark

Schillerstr.

erzeugen nun einen neuen und sehr
lebendigen Stadtraum. Der Rand des
Colombiparks wurde ebenfalls in die
Umgestaltung integriert. Der Fahnen-
bergplatz schliet den groRzuigigen
Boulevard entlang des Rotteckrings
ab. Er bildet zugleich das stadtraum-
liche ,,Scharnier” fiir die schlankere
Fortfiihrung in Richtung Europaplatz
entlang des Friedrichrings.

Aus dem ehemaligen ,Platz am
Siegesdenkmal® entstand ein vollig
neues Areal: Vor der Umgestaltung
befand sich hier im Wesentlichen
eine vom Verkehr umtoste Haltestelle
der VAG. Die Ful’ganger wurden in
den 60er-Jahren in den Untergrund

Dreisamst®.
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Ubersichtsplan Stadtbahn Rotteckring

verbannt, der ,Platz“ selbst war
gepragt von seiner komplizierten
Verkehrsflihrung und ein hochst
unattraktiver Stadteingang zur
FuBgangerzone.

Durch die qualitativ hochwertige
Umgestaltung der gesamten Platz-
und Verkehrsflachen, der Versetzung
des Siegesdenkmals an seine ur-
spriingliche Position im Stadtraum
und der Errichtung des neuen, archi-
tektonisch ansprechenden Pavillons
(unter anderem mit einem Restau-
rant) als stadtebauliche Erganzung
und Fassung entstand hier ein neuer,
sehr ansprechender und vielfaltig
nutzbarer Stadtraum.
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An der Kreuzung KronenstralSe —
Basler Stra8e zweigt die neue
Stadtbahnlinie ab und fdhrt tiber
die Kronenbriicke in Richtung
Innenstadt.

Die KronenstraRe wurde von einer
vierspurigen zu einer zweispurigen
StraRe mit Stadtbahnstrecke um-
gebaut. Der Durchgangsverkehr
verlduft heute liberwiegend auf der
vierspurig ausgebauten Heinrich-
von-Stephan-StraRe.

Die Grundsétze des Umbaus

Die KronenstralRe hatte friiher eine
Verkehrsbelastung von etwa 30.000
Kraftfahrzeugen pro Tag. Gemalt dem
Verkehrskonzept wurde ein erheb-
licher Teil des Autoverkehrs in die
ausgebaute Bahnhofsachse verlagert.
Die Verkehrsbelastung in der Kronen-
straBe nimmt dadurch auf etwa

rohéhstraBe, nur:r‘i_b'ch.e'i:n Féhfgt_re-ifé-rl jé Richtung

IN DER KRONENSTRASSE

—

20.000 Fahrzeuge pro Tag ab. Aus
diesem Grund konnte die Stralle um
einen Fahrstreifen je Richtung redu-
ziert werden. Die StraRenraumauf-
teilung prasentiert sich heute in dem
in Freiburg bewahrten Prinzip:

« Stadtbahngleise in der Mitte der
Fahrbahn als Rasengleis

« pro Richtung jeweils eine Fahrbahn
mit einem Fahrstreifen flir den
Autoverkehr sowie ein ausreichend
breiter Radfahrstreifen

« Gehwege

Haltestelle MattenstraRe

Die im Bereich von zwei groRen
Schulen gelegene Haltestelle Matten-
stralle wurde mit versetzten Seiten-
bahnsteigen und mit von Ampeln
gesicherten Zugangen ausgestat-
tet. Diese Losung gewahrleistet die
sichere Bewaltigung auch groRRer

Schiilerzahlen. An der Einmiindung
der MattenstralRe wurde hierfiir ein
neuer signalisierter Uberweg gebaut.

Bauwerke

Als Voraussetzung flir den Bau der
neuen Stadtbahnlinie wurden zwei
Briickenbauwerke im Zuge des Um-
baus der Kronenstraf3e grundlegend
erneuert und erweitert: Die Holderle-
bachbriicke auf Hohe der Haltestelle
ReiterstraRe erhielt einen neuen
Uberbau. Auf der nérdlichen StraRen-
seite wurde die Briicke deutlich er-
weitert, sodass sich nun hier insbe-
sondere fiir FuBganger eine deutlich
groRziigigere Situation bietet. Die
Kronenmiihlenbachbriicke (kurz vor
der Einmiindung der KronenstraRe

in Richtung LessingstralRe) wurde
verbreitert.

e mit neuer
haltestelle auf

ar |\ e Be
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Kronenbriicke

NEUBAU AN DER DREISAM

Die 46 Jahre alte Kronenbriicke wies starke bauliche Mdngel auf.
Aus diesem Grund war es die wirtschaftlichste Losung, zusammen
mit dem Neubau der Stadtbahnstrecke das alte Briickenbauwerk
abzubrechen und an gleicher Stelle eine neue Briicke zu errichten.

W Verkehrstechnischer Entwurf Die Verkehrsstrome auf der neuen Briickenbaugeschichte
Der Neubau der Kronenbrticke bein- Kronenbriicke werden Ulbersichtlicher. Die alteste Verbindung liber
haltet folgende Entwurfselemente: Obwohl das neue Bauwerk deutlich die Dreisam stellte die friihere
kompakter ausfallt, haben vor allem GartenstraBenbriicke zwischen
r . « Gleise der Stadtbahn in Mittellage, Radler kiinftig wesentlich mehr Platz. Kronenstral3e und Werthmann-
— I Aﬂm"ﬂﬂji _____ o] neben der Licht6ffnung straBe dar. Sie wurde 1869
T AF - jeweils ein Linksabbiege- und Die Planung der Kronenbriicke wurde gebaut, kurz darauf im Jahr
: ein Geradeaus-Fahrstreifen pro bereits auf den zukiinftigen Stadt- 1872 bei einem Hochwasser
Richtung fiir den Kraftfahrzeug- tunnel Freiburg zugeschnitten und zerstort und anschlieBend
verkehr die Briicke so gegriindet, dass zu erneut aufgebaut.
« Radfahrstreifen einem spateren Zeitpunkt direkt
« Gehwege neben den Widerlagern der Briicke Nach einem weiteren Hoch-
die Tunnelréhren gebaut werden wasser, das im Jahr 1896 erneut

konnen. starke Beschadigungen an der
Briicke anrichtete, beschloss die

Konstruktion und Gestaltung Stadt Freiburg eine neue Briicke
der Briicke zu errichten - die Friedrichbriicke.
Bei der neuen Kronenbriicke wurde Sie musste 1969 der Kronen-
eine gestalterisch und technisch briicke weichen, um den Verkehr
anspruchsvolle Konstruktion ausge- des damals neu angelegten

D - et A3 B o SRR A 7 wabhlt, die eine stark bewehrte und Autobahnzubringers FR-Mitte

4 StahIrohryﬁntherspannungen unter der schlanken Fahrbahnplatte schlanke Stahlbetonfahrbahnplatte aufnehmen zu kénnen.

o - . R ' mit einem unten liegenden Tragwerk

Mit dem Neubau der Briicke wurde die friihere eiférmige Verkehrsfiihrung aus hochfesten Stahlrohren kombi- Damit ist die neue Kronenbriicke

durch eine gerade StraBenraumfiihrung ersetzt. Auch die neue Kronen- niert. Die Stahlbetonplatte nimmt bereits der fiinfte Briickenbau,

briicke hat - wie ihre Vorgangerin - eine Licht6ffnung in der Mitte. Da- vorwiegend die Druckspannungen den die Stadt Freiburg an dieser

durch wurde eine giinstige Lichtsituation flir den Fu- und Radverkehr auf, die Stahlrohre hingegen die Stelle vornimmt.

entlang der Dreisam und eine filigrane Gestaltung erreicht. Zugspannungen.
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Werthmannstralle & Platz der Universitat

MEHR PLATZ FUR DIE UNIVERSITAT

Da der Durchgangsverkehr von
der WerthmannstralSe auf die
Bahnhofsachse verlagert wurde,
konnte dieser bislang weitgehend
vom Autoverkehr geprdgte
StraBenraum zu einer StadtstralSe
umgestaltet werden, in der
Stadtbahn-, Auto-, Fahrrad- und
FuBverkehr gleichermaBen gute
Verkehrsbedingungen haben.

In der WerthmannstraBe wurde

flir die Stadtbahn ein Rasengleis in
der Mitte der Stral3e angelegt. Die
Fahrbahnen daneben werden nun
vom ErschlieBungsverkehr und vom
Radverkehr genutzt und sind als
Fahrradstralle ausgewiesen. Nordlich
von BelfortstralRe und RempartstralRe
beginnt die neue FulRgdangerzone.

Die WerthmannstraRe bildete ur-
spriinglich einen vierspurigen Ab-
schnitt des Innenstadtrings. Sie war
in der Vergangenheit vom Kraftfahr-
zeugverkehr gepragt und wurde nun
spurbar beruhigt: Auf eine Fahrspur
und Tempo 30 reduziert, nimmt sie
jetzt nur noch den Anliegerverkehr
der benachbarten Quartiere sowie
die Radfahrer auf. In der StraBenmitte
verlduft heute die Stadtbahnlinie auf
einem eigenen begriinten Gleis. Die
hierfiir weggefallenen Biume wurden

durch einen Baumstreifen auf der
Westseite ersetzt, wo es zudem Park-
platze gibt. Hinter der Kreuzung
BelfortstraRe — RempartstraRe be-
ginnt mit dem Platz der Universitat
die FulRgangerzone, die sich nach
Norden bis hin zur Rathausgasse
erstreckt.

Haltestelle ErbprinzenstralRe

Die neue Stadtbahnhaltestelle er-
schliel3t einen grof3en Bereich der
stidlichen Innenstadt bis hin zur
Dreisam. Die Haltestelle wurde als
sogenannte ,,dynamische Haltestelle*
angelegt. Eine ampelgesicherte
Uberquerung sorgt fiir Sicherheit und
berticksichtigt auch die Bediirfnisse
von Menschen mit Behinderung.

Kreuzung Belfort- / RempartstralRe
Die Fahrbahnen von Belfortstraf3e und
Rempartstralle wurden in der Breite
deutlich reduziert. Gesonderte Abbie-
gespuren sind an dieser Stelle heute
nicht mehr erforderlich. Der neu ge-
wonnene Raum kommt vor allem den
FuBgédngerinnen und FuBgangern
zugute.

Platz der Universitat

Dieser bedeutende Bereich der Innen-
stadt zwischen Universitatsbibliothek,
Kollegiengebaude | und Alleegarten

war bis zur Unterbrechung des
Rotteckrings im Jahr 2012 vom Auto-
verkehr zerschnitten. Durch das
Projekt wurde an gleicher Stelle eine
FuBgangerzone geschaffen, in der
Stadtbahn-, Rad- und Lieferverkehr
in gewissem Umfang erlaubt ist.
Durch die Pflanzung neuer Baume
und durch die Aufstellung neuer
Sitzgelegenheiten entstand hier eine
hochattraktive Aufenthaltsflache.

Die neue Universitatsbibliothek (UB)
wurde zeitlich parallel zur Umgestal-
tung des Rotteckrings gebaut. Die
AuRenanlagen der UB greifen die
Materialien und Pflasterbauweisen
der umliegenden 6ffentlichen Stralle
auf, sodass ein durchgehend einheit-
licher StraBenraum entstanden ist,
der bis zur Fassade des Gebaudes
reicht. Dabei ist die neue UB aus allen
Richtungen ebenerdig, behinderten-
gerecht und umwegfrei zuganglich.

Durch die Umgestaltung der StraBen
und Platze besteht fur die Universitat
heute mitten in der Innenstadt eine
Campussituation rund um die wich-
tigsten Universitatsgebaude. Hier
entstand ein 6ffentlicher Raum, der in
erster Linie den FulRgangerinnen und
FuBgangern gehort.

- TN R T

WerthmannstraRe auf Hohe der Halte

_"""_";“' - —"‘;'_‘_Sw
~ FulBgangerliberwege zur Queru

stelle ErbprinzenstraRe
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Platz der Alten Synagoge

DAS NEUE ZENTRUM DER WESTLICHEN INNENSTADT

Mit einer GroBBe von 130 x 130 m
ist der Platz der Alten Synagoge
nach dem Miinsterplatz der zweit-
grofSte Platz in Freiburg, der nun
seiner zentralen Lage zwischen
Universitdt und Stadttheater
endlich gerecht wird. Nach der
Umgestaltung prdsentiert er sich
in einer stadtebaulich und ge-
stalterisch vollkommen neuen
Qualitdt.

Grundlage der Umgestaltung des
Platzes war das Ergebnis des Ge-
staltungswettbewerbs, der im Jahr
2006 durchgefiihrt wurde. In die
Aufgabenstellung des Gestaltungs-
wettbewerbs waren die Resultate der
vorgelagerten Planungswerkstatt
mit Biirgerinnen und Biirgern direkt
eingeflossen. Im Ergebnis sollte zum
einen ein abwechslungsreicher und
kommunikativer Ort entstehen, zum
anderen sollte die Erinnerung an die
1938 zerstorte jlidische Synagoge
ermoglicht werden. Auf dieser Basis
schrieb der Gemeinderat einen euro-
paweiten Wettbewerb aus, an dem
31 Architektenbiiros teilnahmen. Als
Sieger wurden die Freiburger Planer
Martin Schedlbauer (faktorgruen,
Landschaftsarchitekten) und Volker
Rosenstiel (Freier Architekt und Stadt-
planer) mit den Planungsleistungen
fir den Platz betraut. Das Wettbe-
werbsergebnis wurde in mehreren
Schritten durch Anregungen aus der
Biirgerschaft und dem Gemeinderat

weiterentwickelt. Im Ergebnis wurden
eine grollere Anzahl an Baumen er-
halten, Baumpodeste entwickelt und
auf die Bebauung an der nordlichen
Platzseite verzichtet. Auf dem heute
realisierten Platz finden sich Bereiche
von unterschiedlicher Nutzung und
Atmosphare: Die nordwestliche Halfte
ist gepragt von Dynamik und Aktivi-
taten der FuRganger entlang des
Stadttheaters und der Bertoldstral3e.
Im Kontrast hierzu sorgen im siidost-
lichen Bereich viele Biume und ins-
besondere der ruhige ,Wasserspiegel*
in der Grundrissform der zerstérten
Synagoge fiir eine ruhige, unaufge-
regte Atmosphare. Der Synagogen-
brunnen ist ein ,Ort des Erinnerns*
mit der Mdglichkeit des temporaren
Gedenkens. Er ist gleichzeitig zentra-
les gestalterisches Element der neuen
Platzkonzeption. Auf der Theaterseite
schliel3t der Platz an die bestehenden
Vorfldachen des Stadttheaters an. Im
Zentrum bleibt der Platz fiir Veran-
staltungen unterschiedlichster Art
offen. Hier findet sich ein Fontdnen-
brunnen, der nicht nur den badenden
Kindern an heiflen Sommertagen
Spal’ und Erfrischung verspricht. Der
Platz ist mit hellen, groRformatigen
Natursteinplatten aus Granit be-
festigt. Dieses Feld wird von einem
Rahmen aus dunklerem Basaltpflaster
umschlossen. Die Stadtbahn besitzt
im Bereich des Platzes keinen eigenen
Gleiskorper, um den Platz so wenig
wie moglich zu beeintrachtigen.

Die Synagoge

Am 24. September 1870 weihte
die damals junge israelitische
Gemeinde Freiburg am Werder-
ring ihr neu gebautes Gotteshaus
ein. Der im maurisch-byzantini-
schen Stil gehaltene Bau wurde in
den Jahren 1925/26 erweitert,
um die wachsende Zahl der
Gemeindemitglieder aufnehmen
zu konnen. Gegen drei Uhr am
Morgen des 10. November 1938
wurde die Synagoge von national-
sozialistischen SS- und SA-Kom-
mandos angeziindet und brannte
vollkommen aus. Noch am
gleichen Tag nahm die Polizei 137
judische Mitbiirgerinnen und
Mitbiirger aus Freiburg und
Umgebung fest, die nach Dachau
deportiert wurden. Ebenfalls am
10. November 1938 begann der
SS-Pioniersturm mit der Spren-
gung der Brandruine. Im Jahr
1987 wurde in der Engelstrale
die neue Synagoge eingeweiht.

Synagogenbrunnen und Universitatsbibliothek

Strahler und akzentuierende Leuch-
ten im Synagogenbrunnen und an
den Baumpodesten sorgen fiir eine
besondere, im Gestus zuriickhaltende
Beleuchtung. Ein Rohrsystem und
Unterfluranschlusskasten mit Ein-
richtungen fiir Strom- und Medien-
versorgung statten den Platz fiir
Veranstaltungen aus.

Das Gurs-Schild
Das Schild erinnert an die Deporta-
tion von 349 judischen Freiburge-
rinnen und Freiburgern im Jahr
1940 ins stidfranzosische Konzen-
trationslager Gurs. Es wurde zum
60. Jahrestag dieser Deportation
von den Freiburger Biirgern auf-
gestellt.

Das Schild, zu dem auch eine
Erlduterungstafel gehort, wurde
nach der Umgestaltung an einem
neuen Standort im siidwestlichen
Bereich des Platzes wieder aufge-
stellt.

— -
Viel Raum auf dem Platz der Alten Synagoge




o

] P
i oy o Eingn g
iy Ll Eli g

==

(g figi u: : m
o i o LA . lll

Der Platz im Jahr 2012

Der Platz nach Vorstellung
der Wettbewerbsgewinner i :

n

E e sk 3

==

TN |

s LN

T ==
B s
s

wohhn

»”

ry 1 |
I 1 [
|
T Y
whwe 3 =
S
i
- %
-
r
e
e
A
-
e
derAlte agoge 018



18

Rotteckring
BOULEVARD AM ALTSTADTRAND

e Sy S
Der Rotteckring vom Colombipark aus gesehen

Der Rotteckring war in der Vergangenheit als vierspurige Haupt-
verkehrsstralle mit zusdtzlichen seitlichen Parkplatzfldchen
angelegt. Heute prdsentiert er sich als hochattraktiver und
fuBgdngerfreundlicher stddtischer Freiraum mit Charme und
mediterranem Boulevardcharakter.

FuBgangerzone Rotteckring

Im stidlichen Abschnitt erstreckt sich die neu angelegte FuRgangerzone
vom Platz der Alten Synagoge bis nordlich der Stadtbahnhaltestelle Stadt-
theater. Zwischen Rathausgasse und Fahnenbergplatz entstand, neben
dem Griingleis der Stadtbahn und den stark reduzierten Verkehrsflachen
einer FahrradstralRe, ein grofRziigiger Seitenbereich, der weitgehend den
FuBgangern vorbehalten ist. Dieser Bereich wird durch eine neue Baum-
reihe beschattet und ist mit bequemen neuen Sitzbanken ausgestattet. Die
grolRziigige Gestaltung entlang der Altstadtkante schafft viel Platz zum Fla-
nieren und Verweilen. Die notwendigen Verkehrsflachen fiir die Stadtbahn
und den ErschlieBungsverkehr wurden in die Gesamtgestaltung integriert.

Der StraRBenraum ist tiberall leicht zu
iberqueren. Der FuBgangeriibergang
von der Rathausgasse zur Eisenbahn-
strale ist barrierefrei moglich. Fiir
die sichere Uberquerung wurde eine
Ampel vorgesehen.

Colombipark

Der Rand des Colombiparks wurde
mit einer neuen niedrigen Sandstein-
mauer ausgestattet, die gleichzeitig

als Sitzelement genutzt werden kann.

Der Park kann auf ganzer Lange be-
quem vom Rotteckring aus betreten
werden. An der Slidostseite erhielt er
einen neuen, barrierefreien Zugang.
In Anlehnung an die Freiburger Alt-

~ Rotteckring an'der Ecke Eisanbah'n§t(a8e tind Rathausg

stadt mit ihren historischen Bautradi-
tionen wurde zwischen Rathausgasse
und Unterlinden ein neues Bachle ge-
schaffen, das die RingstraBe von der
Rathausgasse bis hin zum ,Kleinen
Friedrichring” entlangflieRt. Eine
durchgehende Gestaltung der Ober-
flachenbeldge, mit grauen Granit-
Natursteinplatten aus den Vogesen
im Format 50 x 25 x 14 cm, schafft
einen einheitlichen, hochwertigen
und gleichzeitig abwechslungsrei-
chen Aufenthaltsort. Eine weitere
Neuerung des Rotteckring-Boulevards
sind die zahlreichen Baumreihen und
die markanten kombinierten Fahr-
leitungs- und Beleuchtungsmasten,

die den Boulevardverlauf betonen. Im
Colombipark und im Zufahrtsbereich
der Rotteckgarage sorgen Baume,
gartnerische Bepflanzungen und
Beete fiir eine griine Einbettung des
StraBenraums.
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Friedrichring & Fahnenbergplatz
IM NORDWESTEN VIEL POTENZIAL

Der Fahnenbergplatz schlief8t den
groBziigigen Boulevardbereich
des Rotteckrings ab. Er bildet
zugleich das ,,Scharnier fiir
dessen schlankere Fortfiihrung
Richtung Siegesdenkmal entlang
des Friedrichrings.

Durch den Bau der Stadtbahn im
Friedrichring wurde - trotz der not-
wendigen Beibehaltung der vierspuri-
gen HauptverkehrsstraRBe - auch der
nordliche Innenstadtrand deutlich
aufgewertet: Die mit Natursteinplat-
ten gestalteten Gehwege, ein neues
Bachle zwischen Gleisstral3e und
Gehweg und ein griiner Mittelstreifen
mit einer Baumreihe zwischen den
Fahrbahnen werten den Strallenraum
nun deutlich auf.

Am Fahnenbergplatz wurde bereits
vor der Umgestaltung der Ringstrale
das neue Bauvorhaben ,Quartier
Unterlinden“ von einem privaten
Bauherrn realisiert. Dabei wurde von
stadtischer Seite erreicht, dass die
AuBenanlagen in diesem Abschnitt
in einem ebenso hohen Standard

realisiert wurden, wie die jetzt neu
geschaffenen 6ffentlichen Flachen.
Dieses Projekt zeigt beispielhaft das
stadtebauliche Entwicklungspoten-
tial, das sich durch die Umgestaltung
der RingstralRe ergibt. Aus einem bis-
her dem Verkehr untergeordneten Ort

wurde ein einpragsamer Eingang zur
Innenstadt, der trotz weiterhin hoher
Verkehrsbelastung nun eine erlebbare
Steigerung seiner Aufenthaltsqualitat
entwickelt.

Haltestelle Fahnenbergplatz

Die neue Stadtbahnhaltestelle bringt
flir den nérdlichen Innenstadtbereich
und das angrenzende Institutsviertel
eine ungleich bessere Anbindung an
das Freiburger Stadtbahnnetz. Die
Haltestelle wurde mit Seitenbahn-
steigen angelegt, die Uber einen
ampelgesicherten Zugang barrierefrei
erreichbar sind. Zur besseren Ver-
kniipfung von Altstadt und Bahnhofs-
quartier wurde die Uberquerung des
Rings im Zuge von Rosastrafl3e und
Unterlinden betont groRziigig und an
dieser Stelle ohne Ampel gestaltet.

Fahnenbergplatz

Die Griinflachen des Fahnenberg-
platzes und der vorhandene Brunnen
bleiben im Bestand erhalten. Um die
abtrennende Wirkung der Verbin-
dungsfahrbahn zwischen Friedrich-
stralBe und Rotteckring zu reduzieren,

= r_vv"i -
"y

wurden die vorhandenen Kfz-Park-
platze weitgehend durch Fahrrad-
stellplatze ersetzt. Der Brunnen am
Fahnenbergplatz wurde instand-
gesetzt.

Ausstattungselemente

Das Detail macht den Unterschied: In
Zusammenarbeit mit der Abfallwirt-
schaft und Stadtreinigung Freiburg
(ASF) wurden vom Platz der Alten
Synagoge bis zum Europaplatz die
alten oberirdischen, groBvolumigen
Mdlleimer und Altglascontainer
entfernt und dafiir neue Unterflur-
sammelbehalter fir Abfall und Altglas
eingebaut. Der Gewinn: ein aufge-
raumter Stralenraum und erkennbar
mehr freier Raum fiir die Menschen
auf den FulRwegen.

¥
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“7.Der Fahnenbergplatz mit =~ '
% _neuer Stadtbahnhaltestelle _‘_.'_-_-
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Europaplatz

NORDLICHER VORPLATZ DER INNENSTADT
IN NEUER FORM UND NEUEM GEWAND

Der am nordlichen Rand der
Innenstadt gelegene Europaplatz
verlor mit den Zerstorungen des
2. Weltkriegs und dem autoge-
rechten Ausbau zum Verkehrs-
knoten in den 1960er Jahren sein
Gesicht. Durch die Umgestaltung
wurde nun an gleicher Stelle ein
neuer, attraktiver Stadtplatz als
nérdlicher Eingang in die Innen-
stadt geschaftfen.

Das einem Kreisverkehr dhnelnde
Kreuzungskuriosum wurde in eine
normale T-Kreuzung umgebaut. Die
alte, iberdimensionierte Fuganger-
unterfiihrung, die den gesamten Platz
unterbaute, wurde abgebrochen. Alle
Verkehre bewegen sich jetzt auf einer
Ebene. Hierdurch konnte auf der sud-
lichen Seite freier Raum entstehen,
welcher nach einer hochwertigen
Gestaltung nun in groBen Teilen den
FuBgangerinnen und FuRgangern
zugute kommt. Der neue Platz wird
auch in Zukunft ein lebendiger und
belebter Platz bleiben. Er verbindet
den Friedrichring in Ost-Westrichtung
mit der StralBe Auf der Zinnen, in
Nord-Stid-Richtung die Habsburger-
StraRe mit der Fullgangerzone der
Kaiser-Joseph-StraRe. Im Platz inte-
griert sind nun ein Gleisdreieck fur
die Stadtbahn, die neuen StraRen-
bahn- und Bushaltestellen mit ihren
markanten Uberdachungen sowie der
neue Pavillon am Ring.

Die Platzflachen wurden mit grauem
Granitpflaster aus den Vogesen
gepflastert. Die Kandelaber der
Rotteckring-Beleuchtung und die ge-
schwungenen Banke setzen sichtbare
Akzente fir die Aufenthaltsqualitat.
Neue Banke aus Granitblocken und
Larchenholz, die zur Gestaltung des
Pavillons und der Uberdachungen
passen, stehen im Bereich der Halte-
stelle und im westlichen Platzbereich.
Ein Leitsystem fiir blinde und sehbe-
hinderte Menschen verbindet die
Haltestellen und fiihrt in Nord-Suid-
und Ost-Westrichtung lber den Platz.
Sehr wichtig fiir das lokale Stadtklima
ist, dass die vier groen Platanen

auf der ostlichen Platzseite erhalten
werden konnten.

Pavillon am Ring

Ein Highlight der neuen Platzge-
staltung stellt das spektakulare
Gebaudeensemble im Bereich der
Haltestelle dar. Die Freiburger
Stadtbau GmbH (FSB) errichtete
an dieser Stelle einen Pavillon
im Freiburger Effizienzhaus-
Standard 70 mit Technik- und
Betriebsraumen fir die Frei-
burger Verkehrs AG sowie einer
gastronomischen Einheit.

Fir die Sicherung der gestalteri-
schen Qualitat und Funktionalitat
des Pavillons wurde eine Mehr-
fachbeauftragung durchgefiihrt.

Insgesamt flinf Architektur-
biiros hatten ihre Entwiirfe
eingereicht. Uberzeugt hat die
Jury unterVorsitz des Gestaltungs-
beiratsmitgliedes Prof. Zvonko
Turkali das Konzept des inter-
national tatigen Architekturbdiiros
»J. Mayer H. und Partner“ aus
Berlin mit einem luftigen Entwurf
aus organischer Dachform und
grolziigig iiberdachten o6ffent-
lichen Bereichen. Fur die Gestal-
tung der AulRenflache wurden
Biume, die durch Offnungen in
der Dachhaut wachsen, geschickt
mit der modernen Architektur
verknupft.

Das architektonisch einmalige
Ensemble bildet einen stadte-
baulichen Abschluss fiir die
Kaiser-Joseph-StrafRe und schafft
mit seinem gastronomischen
Service und dem zentralen
OPNV-Haltepunkt ein vollig
neues Angebot am nordlichen
Eingang zur Freiburger
Innenstadt.

Sitzplatze:
Innen: ca. 80
AuRen: bis zu 100

Netto-Grundfldchen:
Erdgeschoss: 225 m?
Untergeschoss: 195 m?
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* Barrierefreie Haltestelle
in der Kaiser-Joseph-Stral3e
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VAG & Stadtbahn

DIE NEUE STADTBAHNSTRECKE

Investitionen in neue Stadtbahn-
linien sind immer auch Investiti-
onen in die Entwicklung der
stddtischen Ridume. Das konnte
man in der Vergangenheit in
Freiburg schon mehrfach be-
obachten. Bei der Stadtbahn
Rotteckring wird dies nun gerade-
zu in exemplarischer Weise und
an prominentester Stelle der
Stadt deutlich.

Die Stadtbahn Rotteckring ist ein
wesentlicher Meilenstein der West-
erweiterung und erschlieft nun den
Bereich der bis zur Bismarckallee
gewachsenen Innenstadt flachig mit
Offentlichem Nahverkehr. An der

Haltestelle ,Stadttheater” ist ein
neuer barrierefreier Umsteigeknoten
entstanden, der den Bertoldsbrunnen
als zentralen Straenbahnknoten-
punkt Freiburgs entlastet. Hier wird
die Stadtbahnlinie 5, aus dem Riesel-
feld und aus Haslach kommend, ins
Herz der Stadt gefiihrt.

Seit dem Baubeginn im Marz 2015
ist von der KronenstraRe liber den
Rotteckring bis hin zum Europa-
platz die neue, 1,9 km lange Stadt-
bahnstrecke gewachsen. Auf rund
zwei Dritteln ihrer Lange ist sie als
freiburgtypisches Rasengleis ausge-
fuhrt, auf dem die StraRenbahnen
leiser und vibrationsarm rollen. Die

ET UNSERE STADT
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fuinf neuen, barrierefreien Haltestel-
len bieten Innenstadtbesucherinnen
und -besuchern nun noch mehr um-
weltfreundliche Mobilitatsoptionen
und ermdglichen es, immer moglichst
nahe am gewtinschten Ziel ein- und
auszusteigen.

Tatsachlich ist der ,ErschlieRungs-
effekt” der neuen Linie enorm. Von
der ReiterstraBe kommend fiihrt

die Strecke unter anderem an der
Angell-Akademie und dem Rotteck-
Gymnasium vorbei, um nach Uber-
querung der Kronenbriicke viele
Universitatsinstitute und -einrichtun-
gen einschlielRlich der Mensa und der
Bibliothek zu erschlielen. Nordlich

Stadtbahn in der Bertholdstral3e

der Bertoldstrale heillen die Anlieger
zum Beispiel St. Ursula-Gymnasium,
Colombipark, Archaologisches
Museum, VHS oder ADAC. Auch das
Rektorat der Universitat hat nun

eine neue Landmarke, ein neuer

Orientierungspunkt entstanden, der
auch fiir die VAG drei wichtige Funk-
tionen beinhaltet: Im Untergeschoss
des Gebaudes befinden sich Technik-

"
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Die Umgestaltung des Rotteck- und
Friedrichrings mitsamt dem Platz
rund um das Siegesdenkmal ist zwei-
fellos eines der wichtigsten stadtge-
stalterischen und stadtbildpragenden
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endlich eine Stadtbahnhaltestelle
direkt vor der Tir.

Am Friedrichring finden sich zahllose
Geschafte aller Art, Gastronomie-
betriebe und Hotels. Hier wurde,
auch dank des Stadtbahnbaus, eine
ehemals schwierige Verkehrsfiihrung
radikal vereinfacht und zugleich Platz
fiir eine grof3flachige Erweiterung
des FuBgangerbereiches in der nord-
lichen Kaiser-Joseph-Strafe geschaf-
fen. AuRerdem verbessert der Umbau
der Haltestelle ,Siegesdenkmal®

den Komfort fiir die Fahrgdste der
Freiburger Verkehrs AG (VAG) er-
heblich. Dies gilt insbesondere auch
flir Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat.

Am neu entstandenen Europaplatz
ist mit dem markanten Pavillon fiir
Einheimische wie flir Gaste der Stadt

raume fur die Stromversorgung der
Stadtbahnstrecken. AulRerdem ist
dort ein Sozialraum, in dem sich
Fahrerinnen und Fahrer aufhalten
kénnen. Rund um den Pavillon ist
eine kombinierte Bus- und Stadt-
bahnhaltestelle entstanden, und im
architektonisch geschwungenen
Dach befindet sich eine Ladeein-
richtung fiir Elektrobusse.

Auch aus betrieblicher und ,,netz-
strategischer“ Sicht ist der neue Stadt-
bahnabschnitt fiir die VAG von groRer
Bedeutung. Mit der zusatzlichen Sid-
Nord-Strecke in der Innenstadt wird
der Bereich am Bertoldsbrunnen ent-
lastet und erlaubt nun im ganzen
Netz engere Fahrplantaktungen. Mit
dem neuen Streckenabschnitt ergibt
sich fuir den Stadtbahnverkehr zudem
mehr Flexibilitat im Falle von Veran-
staltungen oder Stérungen.

Projekte in Freiburg seit Einfiihrung
der Fullgangerzone in den frithen
siebziger Jahren. Der ehemals tren-
nende Innenstadtring wurde fiir die
Menschen zuriickgewonnen, zugleich
entstanden viele urbane Flachen.
Entlang der Stadtbahnstrecke ent-
wickelten sich Platze und verkehrs-
beruhigte Stadtraume mit idealen
Bedingungen fiir Fahrradfahrer und
FuBganger. Erneut wurde deutlich,
wie die Entscheidung fiir den Bau
einer Stadtbahn zu vielen Folge-
investitionen entlang der Strecke
und zu einer Aufwertung groRRer
Bereiche der Stadt fiihrt.

Die Rottecklinie ist Teil des Gesamt-
vorhabens ,Stadtbahn Vauban -
Rotteckring - Messe“ und wird von
Bund und Land zusammen mit

85 % der forderfahigen Kosten
bezuschusst.
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AUSGEGLICHENE BAUMBILANZ

Die Griinplanung erfolgte mit der
Vorgabe, dass die vorhandenen
grolBkronigen und stadtbild-
prdagenden Bdume so weit wie
méglich erhalten werden sollten.
Das betrifft beispielsweise die
groBen Platanen auf dem Platz
der Alten Synagoge und am
Europaplatz. Fiir die Umgestal-
tung der Ringstrale und den Bau
der neuen Stadtbahnlinie waren
deutliche Eingriffe in den vorhan-
denen Baumbestand jedoch
unvermeidlich.

Vor allem die Baume auf den Mittel-
streifen in der KronenstralRe und der
Werthmannstrafe mussten weichen,
ebenso einzelne Exemplare am Platz
der Alten Synagoge, am Friedrichring,
am Europaplatz und im Umfeld der
Kronenbriicke. Im Zuge des Projekts
wurden in Summe 108 Baume gefallt.
Dem gegeniiber stehen insgesamt
141 Neupflanzungen.

Im Vergleich zu den Baumen, die
entfernt werden mussten, sind die
jungen Baume zunachst natirlich
deutlich kleiner. Sie haben jedoch
gegeniiber den gefallten alten
Baumen deutlich verbesserte Stand-
ortbedingungen: Die Pflanzgruben
flir die jungen Baume erstrecken sich
in der Regel unter den gepflasterten

Okologischer Ausgleich

Flachen. Hierbei wurde ein spezielles
Pflanzgranulat eingebaut, das den
neuen StralBenbdaumen ein gut ver-
sorgtes Wurzelvolumen zwischen

12 m3 und 36 m3 je Baumstandort
zur Verfligung stellt.
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Spezielle und besonders sensible
Baumstandorte wie etwa am Platz
der Alten Synagoge oder am Platz
der Universitat wurden mit auto-
matischen Bewasserungssystemen
ausgestattet.

Zusatzlicher 6kologischer Ausgleich
im Moslepark

Da aus Platzgriinden nicht alle Ein-
griffe im Bereich des eigentlichen
Projektgebiets ausgeglichen werden
konnen, sorgen zusatzliche MaRnah-
men auBerhalb des Projektgebiets
flir weiteren 6kologischen Ausgleich.
Diese zusatzlichen Naturschutzmal3-
nahmen werden im Zusammenhang
mit dem Entwicklungs- und Pflege-
konzept fiir den Moslepark umge-
setzt. Kern dieser 6kologischen Aus-
gleichsmalRnahmen sind eine Reihe
von sich erganzenden EinzelmaR-
nahmen im Parkgebiet des Mosle-
parks. Sie zielen insbesondere darauf
ab, die Lebensbedingungen fiir die
vorhandene wichtige Amphibien-
population zu verbessern.

entsiegelung der Waldseestraf3e. Die
StraRe, die den Park derzeit noch zer-
schneidet, wird in Zukunft ein FuR-
gangerweg sein.

Zur Unterquerung der verbleibenden
StralBen im Park werden an fiir die

Amphibien wichtigen Stellen Unter-
querungsmoglichkeiten in Form von

Entfallende
Baume

Zusatzliche
Neupflanzungen

©® Verbleibender
Baumbestand

Zu den MaBnahmen gehoren die Teil-

Tunneln eingebaut. Im Park werden
vorhandene Bachlaufe und Teiche
6kologisch verbessert und renaturiert.
Ausserdem werden bislang verrohrte
Bachldufe in diesem Bereich wieder
offengelegt, wodurch sie nicht nur
den vorhandenen, sondern auch den
zukuinftigen Amphibienpopulationen
neu zuganglich gemacht werden
konnen.
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