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Einleitun ARGUS
g STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Vorliegend wird das Projekt ,Verkehrsberuhigung Haslach™ in Form eines Prasentationsberichtes mit mdglichst viel anschaulichem Bildmaterial

dokumentiert. Es handelt sich um eine Beschreibung samtlicher Arbeitsschritte, mit Ausnahme der Gedanken und Ideen, die zligig wieder
verworfen wurden.

Die Analysen der Stadtstrukturen sowie der verkehrlichen Ausgangsbedingungen bilden die Grundlage und liefern bereits eine Reihe von
Hinweisen auf Bedarfe und Handlungsansatze.

Das Projekt wurde von einem intensiven Beteiligungsprozess begleitet. Bereits im Vorwege gab es Birger:innenveranstaltungen, die die
Wiinsche nach Verkehrsberuhigung thematisierten. Aus diesem Dialog wurden weitere Zielsetzungen deutlich. Es zeigte sich allerdings auch,
dass es teilweise recht widerspriichliche Vorstellungen zum zukiinftigen Verkehr in Haslach gibt.

Diese Dokumentation schlieBt mit einer Reihe von Vorschlagen und Einschatzungen ab. Der gegenwartig erreichte Arbeitsstand des Konzeptes

ist aufgrund der Entscheidungsfindung immer noch nicht abschlieBend, sondern lasst noch Diskussionsspielrdaume offen.
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Analyse
Stadtstruktur | Lage

Das Untersuchungsgebiet umfasst die
beiden siidwestlich der Altstadt
gelegenen Stadtbezirke Haslach-Egerten

und Haslach-Gartenstadt.

Nordlich von Haslach-Egerten verlauft die
BundesstraBBe B31 und stdlich von Haslach-
Gartenstadt die BundesstraBe B3.
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Analyse ARGUS
Stadtstruktur | Fldchennutzung

« Das Untersuchungsgebiet ist durch &
Wohnen gepragt

+ Im Stadtteilzentrum befindet sich eine
Mischflache (Einzelhandel)

» Es gibt groBe Teilbereiche flir
Gemeinbedarf (insb. Schulen)

« Parks, landschaftlich gepragte Raume und
durchgriinte Quartiere sind ebenfalls
charakteristisch
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Analyse
Stadtstruktur | Angebote Nahversorgung

» Die Nah-Erreichbarkeit von alltaglich
aufgesuchten Einrichtungen kann als “, ﬁ\
vergleichsweise gut bis sehr gut eingestuft // \\ g
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Stadtstruktur | Einrichtungen fir Kinder
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Analyse ARGUS
Stadtstruktur | Einrichtungen schutzbedlirftiger Verkehrsteilnehmergruppen
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Analyse ARGUS
Stadtstruktur | Stadtentwicklungsvorhaben

« Nachverdichtung erzeugt neuen Verkehr &,
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V4 »
BelchenstraBe : )/ N
« Geringe Autonutzung ist anzustreben / g \\(, :
pe ~
 Stadtteilzentrum wird gestarkt , 4 (\gg(a‘e“?’??"‘" \\ >
/ WMo s \'c
V4 Yo
v S
AV 4. /
Sl A 4
/ 5 ) Cafﬁ/(. , &
Y 4 ; Stng,
" 4
/’ s ’ ‘
S
,,\;' k(/) S ,,
/ P /DQ ,
/ § ;.
i —— — -
Legende ~N~ ‘ﬂ’—_ S
» L e -
Wohnungsbau ,~ - f,—a g é
Uffhauser Karrée AT : }fo

Quelle: GeoPortal Freiburg 10



Analyse
Stadtstruktur | Stadtentwicklungsvorhaben

Die Freiburger Stadtbau beginnt mit dem Bau von 259
Wohnungen (Uffhauser Karree).

Die ersten Wohnungen sollen Ende 2024 bezugsfertig sein.
Flir das neue Wohnquartier gibt es auch ein
Mobilitatskonzept, in dem 550 Fahrradstellplatze, E-
Ladesdaulen und Carsharing-Angebote sowie eine Flache fur

umweltfreundliche Mobilitétsangebote, z.B. Frelo, vorgesehen
sind.

Weitere Nachverdichtungen sind vorgesehen

inPlamung 575
&qmt!dclh

Quelle: Quartiersleitlinien BelchenstraBe / BlauenstraBe, 2022.
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Analyse ARGUS
Stadtstruktur | Zusammenfassung

Aus der Analyse der stadtischen Strukturen lassen sich bereits einige aufschlussreiche und handlungsleitende Erkenntnisse gewinnen.

Die innenstadtnahe Lage Haslachs im Stadtgebiet hat zur Folge, dass dieser Stadtbezirk fur die Bewohner:innen anderer, weiter am Rand
gelegener Stadtteile ein Durchgangsraum auf dem Weg in die Innenstadt ist.

Die Dichte und Nutzungsmischung sind hervorragende Voraussetzungen fiir die Stadt der kurzen Wege. Sehr viele Alltagsaktivitdten sind zu

FuB oder mit dem Fahrrad leicht erreichbar. Die Schulen und die Einrichtungen vorwiegend flir dltere Mitmenschen weisen auf ein hohes und
groBflachig vorhandenes Schutzbedrfnis hin.

Die voranschreitende Verdichtung bringt einerseits auch Kaufkraft, die das wichtige Stadtteilzentrum starkt, erzeugt jedoch auch zusatzlichen
Verkehr. Die Einflussnahme auf das Mobilitatsverhalten im Sinne einer guten Angebotspolitik gewinnt an Bedeutung. Die Mobilitat ohne Auto
kann sowohl fiir die mobilen Einwohner:innen als auch flir das Umfeld von Nutzen sein. Dariber hinaus stiftet gerade die langsame

Fortbewegung auch einen sozialen Nutzen, da zum Beispiel Begegnungen einfacher moglich werden.
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Analyse
Verkehr | Pragung StraBennetz

« Innerhalb des Stadtteiles haben die

StraBenziige

— Haslacher Straf3e —
MarkgrafenstraBe —
Uffhauserstrafle,

— Carl-Kistner-StraBBe sowie
— Staufener StraBe — Feldbergstraf3e

die dominantesten Verkehrsfunktionen und
ermdglichen sog. ,,quartiersfremden
Verkehr" bzw. aus Sicht des Stadtteils
,Durchgangsverkehr"

Legende

StraBen mit

Verbindungfunktion
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Analyse
Verkehr | Verwendung eines Verkehrsmodells

e Im Juli und August 2023 erfolgten an zahlreichen Strafen in

Haslach Verkehrszahlungen.

» Basierend auf diesen Zahlungen wurde ein Verkehrsmodell
erstellt, also eine modellhafte Abbildung des Verkehrsablaufs.

« mit dessen Hilfe wurden Streckenbelastungskarten erstellt
(durchschnittliche Kfz-Verkehrsmenge pro Tag an einer StraBBe).

« Im Zuge der weiteren Uberlegungen zur Verkehrslenkung ist das
Modell hilfreich, da es die Auswirkungen von lenkenden
Eingriffen in das Verkehrsnetz berechnen kann.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Legende

Streckenbalken

Tagliche Verkehrsmenge

Grafik: Verkehrsbelastung der StraBenziige in Haslach in Kfz/Tag
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Analyse ARGUS
Verkehr | Verkehrsmengen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Analyse ARGUS
Verkehr | Erfassung von Durchgangsverkehren

Durchgangsverkehre durch Haslach sowie die mdgliche Beeinflussung spielen im Rahmen dieses Projektes eine wichtige Rolle.

Projektbegleitend wurde eine Erfassung der Durchgangsverkehrsstrome mit Hilfe der Bluetooth-Technologie durchgeftihrt. Diese liefert
plausible Daten zu Umfang und Anteil des Durchgangsverkehrs. Ferner konnten verschiedene Zeitbereiche analysiert werden, die darauf
schlieBen lassen, ob direkt durchgefahren wird oder Zwischenaufenthalte mit kurzzeitigen oder mehrstiindigen Erledigungen stattfinden.

Neben den Ein- und Ausfahrtsmdglichkeiten in den Stadtbezirk bzw. aus diesem heraus wurden die Strdme auch unterwegs im zentraleren
Bereich erfasst, um auch die Routenwahl nachvollziehen zu kdnnen. Die Erhebung erflillite samtliche Anforderungen des Datenschutzes.

Mit Hilfe des oben erwahnten Verkehrsmodells ist es ebenfalls mdglich, Durchgangsverkehre zu berechnen. Dies jedoch nicht mit der gleichen
Prazision wie bei einer direkt auf den Durchgangsverkehr ausgerichteten Erhebung. Die Daten aus dem Modell dienen als Abgleich und
Plausibilisierung. Sie weisen eine hohe Ubereinstimmung auf.
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Analyse

Verkehr | Ubersicht Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung 10 Minuten-Intervall
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Quelle: cccom, bluetooth-Datenerfassung Freiburg Haslach, September 2023
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Durchgangsverkehr gesamt:
7.000 Kfz/24h

Darstellung DV-Stréme ab 100
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Analyse

Verkehr | Ubersicht gebrochene Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung im 10 bis 60 Minuten-Intervall

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Durchgangsverkehr gesamt:
3.200 Kfz/24h

[

1

Baslar L ardstrale

Quelle: cccom, bluetooth-Datenerfassung Freiburg Haslach, September 2023

@ Darstellung DV-Strome ab 100
& Kfz/h
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Analyse

Verkehr | Ubersicht gebrochene Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung im 60 bis 240 Minuten-Intervall

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Durchgangsverkehr gesamt:
2.800 Kfz/24h

[

1

Baslar L ardstrale

Quelle: cccom, bluetooth-Datenerfassung Freiburg Haslach, September 2023

@ Darstellung DV-Strome ab 100
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Analyse ARGUS
Verkehr | Ubersicht Bluetooth-Erhebung
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Analyse ARGUS
Verkehr | Ubersicht Auswertung Verkehrsmodell (zum Vergleich)

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Das Nachfragemodell basiert

auf Wegeketten (siehe
FR.BERICHT.3.28_Modelhandbuch,

S. 110)

Beispiel: Die Wegekette
+~Wohnen = Arbeiten >
Einkaufen > Wohnen"
enthalt 3 Wege.

Im Modell werden diese drei
Wege als Einzelwege
dargestellt und erscheinen
daher als Quell- und
Zielverkehr im Modell.
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Analyse
Verkehr | Erkenntnisse aus den Untersuchungen zum Durchgangsverkehr

Kernpunkte der Untersuchung

die Anteile des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr haben eine
relevante GréBenordnung

Alle wesentlichen Strome treffen am Knotenpunkt Opfinger Strale /
MarkgrafenstraBBe / Carl-Kistner-StraBe / Uffhauser StraBe zusammen.

Was bedeutet das?

MaBnahmen, die dort ansetzen, kénnen potenziell Durchgangsverkehr
vermindern (dort den ,Hebel" ansetzen)

MaBnahmen dort kdnnen mit weiteren MaBnahmen kombiniert werden,
um unerwiinschte Nebenwirkungen zu vermeiden

Allerdings: Schwierigkeiten beriicksichtigen

Unerwiinschte Verdrangungseffekte sind grundsatzlich nicht komplett
vermeidbar, andere StraBen oder andere Stadtteile kbnnen
Mehrbelastungen erfahren

Es kdnnen Umwegfahrten entstehen

Ein gewisses MaB3 an Durchgangsverkehr ist im Allgemeinen in allen
Stadtteilen vorhanden; Autofahrende aus Haslach kénnen in anderen
Stadtteilen auch Durchgangsverkehr verursachen.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Grafik: Hauptansatzpunkt zur Beeinflussung von Durchgangsverkehren
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Analyse ARGUS
Verkehr | Geschwindigkeit des Autoverkehrs | ,V85" in km/h
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-

Kartengrundlage: GeoPortal Freiburg Messungen an 5 Werktagen durch die Stadt Freiburg, 7/23
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Analyse
Verkehr | Verkehrsunfalle 2018 — 2022 gesamt

« Haufungslinien auf MarkgrafenstraBe
und Carl-Kistner-StraBe (im gesamten
Verlauf)

* Auch FeldbergstrafB3e, Uffhauser und
Haslacher StraBe auffallig

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

¢ Unfallpunkte im Gebiet (2018-2022)
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Analyse

Verkehr | Parkraumangebot im Stadtteilzentrum

[

20

Offentlich
zugangliche
Parkplatze ohne
Bewirtschaftung
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zugangliche
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Hochstparkdauer
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zugangliche
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Geblhrenpflicht

Anzahl
Parkstande
(gerundet)
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Analyse
Verkehr | Carsharing Standorte

» Hohe Naherreichbarkeit von CarSharing-

Stationen

* Nur wenige Bereiche mit mehr als 300 m

FuBwegentfernung
» Gute Sichtbarkeit der Stationen u.a.

« Wichtiger Beitrag zu einem Leben
ohne eigenes Auto

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

@ Carsharing Stationen

[] 200m Radius

Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg 27



Analyse ARGUS
Verkehr | Verkehrsunfalle 2018 — 2022 mit FuBgangerbeteiligung

« Eher selten FuBganger:innen
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Analyse ARGUS
Verkehr | Schulstandorte und Ubergeordnete StraBen

« Jede Schule hat ihre eigenen maBgeblichen

Schulwege, die im ndheren Umfeld y:
‘ ~ ~
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Analyse ARGUS
Verkehr | Generelle Aspekte zu Kindern als Verkehrsteilnehmer:innen

» Kinder sind nur begrenzt an Verkehrsverhaltnisse anpassbar

» Ihre Sichtfelder, Aufmerksamkeit, Einschatzungsvermdgen
von Geschwindigkeiten und Gefahren sind eingeschrankt

* Auch Geduld und Risikobereitschaft weichen naturgeman

vom Erwachsenenverhalten ab

« =-zumindest —im Umfeld von Schulen sind die

Verkehrsbedingungen an Schiiler:innen anzupassen

« Langsame, aufmerksame Fahrweise, gute
Einsichtmoglichkeiten in StraBenraumen und klare

Verhaltensregeln sind anzustreben

Ungesicherte Querungsstelle (Quelle: Siiddeutsche Zeitung, 22.04.2020)
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Analyse ARGUS
Verkehr | Senioreneinrichtungen, Apotheken und Arztpraxen
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Analyse ARGUS
Verkehr | Generelle Anspriiche von Senior:innen an die Verkehrsraumgestaltung

« Senior:innen sind nicht selten sowohl in ihren Wahrnehmungsmaoglichkeiten als auch hinsichtlich Reaktionsschnelligkeit, Gehfahigkeit,

insbesondere liber langere Strecken, u.a. eingeschrankt
« Sie kbnnen oder wollen daher vielfach auch nicht mehr Auto fahren

« Sie gehen viel zu FuB, orientieren sich viel auf den Nahbereich, brauchen Pausen- und Aufenthaltsorte in regelmaBigen Abstanden

« Auch flr Senior:innen sind umwegarme und sichere
Querungsmoglichkeiten von
VerbindungsstraBBen enorm wichtig, insbesondere
in der Nahe einschlagiger Einrichtungen

(Arzt:innen usw.)
L

« Langsame Kfz-Geschwindigkeiten sind fir sie "m% ]

besonders wertvoll

Wi

N

’

» Auf selbstéandigen Geh- und Radwegen sind

WA
o peme =

Trennungen der beiden Verkehrsarten daher meist

wilinschenswert (sofern insgesamt ausreichend Breite

verfiigbar ist) Quelle: UDV, 2020
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Analyse
Verkehr | Erreichbarkeit des Stadtteilzentrums zu FuB

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Verkehr | Verkehrliche Regelung Carl-Kistner-StraBBe
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Analyse

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehr | StraBenbahnhaltestellen Carl-Kistner-StraBe

« Zwei StraBenbahnhaltestellen in Mittellage am
Ostlichen und westlichen Ende

» Gleise trennen beide Fahrspuren mittig

» Haltestellen bilden Querungs- und
Wendebarriere fur Kfz- und Radverkehr

* Querungs- und Wendevorgange potenziell
unfalltrachtig mit geradeausfahrenden
StraBenbahnen
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Analyse
Verkehr | Einfahrten und Einmindungen Carl-Kistner-StraBe

Beidseitige GrundstiickserschlieBungen
Private auf Grundstiicken/Zufahrten

Sudostliche zweigt der Langackerweg ab
(Verkehrsberuhigter Bereich)

Stdwestlich existiert eine private
Durchfahrtsmoglichkeit zum Brendweg

Ndrdlich abzweigende StraBen sind durch
Modalfilter flir den Kfz-Verkehr unterbrochen

— Sie dienen lediglich der
StellplatzerschlieBung
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Analyse ARGUS
Verkehr | Bewegen innerhalb des Stadtteilzentrums

« Die Bedingungen fiir das Gehen und Queren in

der Carl-Kistner-StraBe sind unbefriedigend

« Darlber hinaus fehlt Platz fur den Aufenthalt, auch
wenn kleine Flachen vorhanden sind

« Ebensoist der stadtraumliche Eindruck trotz
teilweise sehr pragnanter Gebaude von

Verkehrsfunktionen gepragt und wenig urban

* Auch im Umfeld sind die FuBverkehrsbedingungen
auf den Wegen zum Stadtteilzentrum zu
hinterfragen, insbesondere im nahegelegenen

Abschnitt der Markgrafenstral3e
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Analyse

Verkehr | Gehweg-Anteile in der Carl-Kistner-StraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Analyse ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehr | Selbstéandige Wege mit Potenzial und Problemen

» Es gibt viele selbstandige Geh-(und teilweise

Rad-)wege, meist in angenehmer Umgebung -

¥

ein groBartiges Potenzial fir das Gehenim g w

Stadtteil - ' b

Aber die Wege miinden oft an starker

befahrenen Straf3en, l16sen dort

Wartezeiten, Risiken und mitunter Stress aus




Analyse )
Verkehr | Selbstandige Wege in der Ubersicht

« Hohe Netzdichte selbstandiger Wege

« Darilber hinaus halbéffentliche Wege, z.B.
westlich Uffhauser Strale

* Auch flir den Radverkehr interessant, jedoch
mit Konfliktpotenzial zwischen beiden
Verkehrsarten

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Regelungen

== Eigenstandig - getrennter Geh-Radweg

= Eigenstandig - gemeinsamer Geh-Radweqg
Eigenstandig - Gehweg (Rad frei)

= = FuBweg
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Analyse ARGUS
Verkehr | Radnetz Plus Routenplan

* Routen vorgegeben, aber noch zu entwickeln
(nicht im Rahmen dieses Projektes, Anspriiche
sind jedoch zu beriicksichtigen)

» deren gute Erreichbarkeit herstellen

« Netz innerhalb des Stadtteils verdichten

« Verknilpfungen in die umliegenden Stadtteile
in engeren Abstanden ermdglichen,

insbesondere nach Norden

Quelle: Radverkehrskonzept der Stadt Freiburg
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Analyse ARGUS
Verkehr | Verkehrsunfalle 2018 — 2022 mit Radverkehrsbeteiligung

« Haufungslinien auf MarkgrafenstrafBe

Unfallpunkte im Gebiet (2018-2022) ’c &
. : LN
und Carl-KIStnel‘-StraBe (|m gesamten ® davon Radverkehrsunfalle " > ~~
’ e oy
Verlauf) // o - .~
~
«  Auch FeldbergstraBe, Uffhauser und S A DAty Fa v R
@ » ~
Haslacher StraBe auffillig '/ ‘ Pl L e ”.~~’
el ® e N
« Offensichtlich pragend fiir die Verteilung /’ i ""--);,\_ ® S . o "_ :~~~
s * e @ :
der Unfalle insgesamt (s.o. , Kfz-Verkehr") I’ : ,,‘. . 1 e }
%




Analyse
Verkehr | Standorte von Bikesharing

Das Bikesharing Angebot ist stationsbasiert

es kdnnen auch Lastenrader ausgeliehen
werden

Im Untersuchungsgebiet gibt es sechs Frelo
Stationen

Legende

@ Frelo Station

@ Frelo-Plus-Station
(Lastenrad)

Quelle: GeoPortal Freiburg
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Analyse

Verkehr | Offentlicher Personennahverkehr Netzplanausschnitt

- StraBenbahnlinie 5 ist das Rickgrat, verlauft
zentral durch den Stadtteil und verbindet Haslach
mit der Innenstadt

» Die Buslinie 14 erganzt, hat eine

SticherschlieBung von Weingarten im Linienweg
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Analyse
Verkehr | Offentlicher Personennahverkehr ErschlieBung

« Gute Abdeckung insgesamt / &, )

« Jedoch nur teilweise mit StraBenbahn T, ;’ Vo ‘ Buslinie
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Analyse ARGUS
Verkehr | Zusammenfassung

Aus der Analyse der Verkehrszustande geht hervor, dass es zwar bereits einige positive Merkmale im Sinne eines stadtvertraglichen Verkehrs
gibt, verschiedene Aspekte erscheinen jedoch problematisch.

Zu den positiven Gesichtspunkten zihlen beispielsweise das Netz straBen-unabhangiger Wege, die ErschlieBung im Offentlichen
Personennahverkehr oder die Ausstattung mit CarSharing-Angeboten.

Demgegentber weisen die Anteile des Durchgangsverkehrs, einige auffallige Unfallhaufungslinien, die FuBverkehrsbedingungenim
Stadtteilzentrum oder die auto-lastige Gestaltung einiger StraBenraume und Kreuzungen auf Handlungsbedarfe hin. Allerdings ist dabei zu

betonen, dass eine gewisse Menge an Durchgangsverkehr im stadtischen Verkehrsraum typisch ist.
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Beteiligung der Offentlichkeit ARGUS
Formate im Laufe des Planungsprozesses

2021 Okt
2023
Friihjahr

Juni

Juli
Juli/August
Sept

Nov

Jan
Feb

Stadtteilkonferenz

Verschiedene Gesprache mit Blrger:innenverein, Nachbarschaftswerk

Beteiligung in einer Runde aus Lokalverein, Nachbarschaftswerk, Gewerbetreibende, Fuss- und Rad-
Entscheidsinitiative (,,FR-Entscheid™)

Stadtteil-Rundgang mit den ,Stadtteildetektiven™ (Kinderbliro)

Aktion temporare Mdblierung Carl-Kistner-StraBe.

Infostand am Dorfbrunnen

Planungsworkshop mit ca. 25 zufallig aus Voranmeldungen ausgelosten Blirger:innen und ca. 25 Akteuren

(Lokalverein, Nachbarschaftswerk, Gewerbe, FR-Entscheid)

Neujahrsempfang Haslach (Dreikonigstreffen) mit Information und Diskussion
Beteiligung in kleinerer Runde von Akteuren aus allen Bereichen (Lokalverein, Nachbarschaftswerk,
Gewerbe, FR-Entscheid) 8



Beteiligung der Offentlichkeit ARGUS
Wiinsche, Ideen, Ziele

* Verkehrsberuhigung
« Mehr Kontrollen des fahrenden und des parkenden Kfz-Verkehrs
* Reduktion des Durchgangsverkehrs

» Breitere Gehwege anstelle von Parkplatzen in der Carl-Kistner-StralBe - aber gleichzeitig auch eine gute Erreichbarkeit der Gebaude und

Geschafte flr den Autoverkehr
« ,Superblocks™ nach dem Vorbild der Stadt Barcelona
« FuBgangerzone Carl-Kistner-StraBe bzw. breitere Gehwege und mehr Flachen flir den Aufenthalt unter Verzicht auf Parkplatze
» Kurzzeit-Parkplatze vor den Geschaften

» Die temporare Moéblierung in der Carl-Kistner-StraBe im Sommer 2023, bei der13 der 56 Parkplatze der Carl-Kistner-StraBe umgewandelt

wurden, kam unterschiedlich an: 52 % der Riickmeldungen positiv und 29 % negativ
» Besonders oft positiv bewertet wurden die zusatzlichen Sitzmdglichkeiten und Radabstellgelegenheiten

« Aus der Sicht von Gewerbetreibenden gab es zahlreiche kritische Stimmen bzgl. einer Verschlechterung der Erreichbarkeit- auch flir altere und

mobilitatseingeschrankte Menschen
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Beteiligung der Offentlichkeit ARGUS

Begriffsklarung ,Superblock™

Current Model uperblocks Model
=
— =
gt O m a==
Q
O-=
@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK Gm) PRIVATE VEHICLE PASSING DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) Gm) RESIDENTS VEHICLES o ACCESS CONTROL
. BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) B URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK
5% o
FREE PASSAGE OF BICYCLES L= DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

Quelle: DIfU (2020)

GréBenvergleich

» Superblock-Idee zielt urspriinglich auf die Schaffung von Freirdumen ab und fasst z.B. 4, 6 oder 9 Blocks zusammen
« Im Innenbereich kann weiterhin — reduziert — flieBender Kfz-Verkehr stattfinden

* Gartenstadt kdme dem heute schon nahe
- Ubertragen auf Haslach heiBt dies, ,,Durchgangsverkehr" aus Sicht des Stadtbezirks zu vermeiden / zu reduzieren
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Beteiligung der Offentlichkeit ARGUS
Ergebnisse der Stadtteilkonferenz Haslach 2021 zum Thema Verkehrsplanung

Themen

- Desolater Zustand der Gehwege
- Fehlender Parkraum 70
- Fehlende oder schlechte Fahrradwege

- Zu schnell fahrende Autos

ol
KARL- ST~ |
- : Rudusiey d hsaid Mehe Ravm
des

- Stoérender Durchgangsverkehr ; | ‘“’ . rame

Acimtbalbguatiy
Gelutns g

(‘Jq‘%

/:/
Rl ‘ﬂm — Pukplific: vorden 2
i iqa- durch Gusf ~Alles (cx5¢<, ),
s e =T - A sty

Forderungen
- Alles soll bleiben, wie es ist (Minderheit)

- Mehr Kontrollen von ruhendem und flieBendem Verkehr ] , 2Znftiil] wens |
- MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung L=
- Einheitliche 30er Zone

- Verhinderung oder Minimierung von Durchgangsverkehren

- FuBgangerzone in der Carl-Kistner-Stral3e

Quelle: Lokalverein Freiburg-Haslach 51



Beteiligung der Offentlichkeit ARGUS
Mdgliche Schlussfolgerungen

Die Zielvorstellungen sind nicht homogen. Ein Schwerpunkt sollte auf der Verkehrssicherheit im gesamten Stadtbezirk liegen. Damit sind
besonders schutzbeduirftige Personengruppen im Fokus — an erster Stelle Kinder und Senior:innen — sowie Unfallhaufungsstellen.

Das Stadtteilzentrum ,,Carl-Kistner-StraBe™ (und MarkgrafenstraBBe) soll eine héhere Aufenthalts- und Fortbewegungsqualitét bekommen. Die

Meinungen gehen darliber auseinander, wie und in welchem Grad.

Das Thema ,Durchgangsverkehr" ist genauer zu untersuchen —was kann unter welchen Umsténden erreicht werden? Ein potenzieller Abbau
von Durchgangsverkehr tragt auch zum Erreichen von Verkehrssicherheitszielen und Bewegungsfreiheit bei. Die Ubertragung des Superblock-

Gedankens auf einen solch groBen Raum wie Haslach erscheint jedoch schwierig.
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | Vorgehensweise

Es gibt eine nahezu unendliche Vielzahl von Mdglichkeiten, den Autoverkehr zu lenken. Da sich zur Zeit samtliche Durchgangsverkehrsstrome
uber die Kreuzung Carl-Kistner-StraBe / Uffhauser StraBBe / Opfinger StraBe / MarkgrafenstraBe hinweg bewegen, wird dort auch nach einem
Hebel gesucht. Das heit: durch LenkungsmaBnahmen, wie zum Beispiel Abbiegeverbote, konnte das Ziel erreicht werden,
Durchgangsverkehre aus Haslach herauszudrangen. Dartiber hinaus kommen aber auch andere Ansatze in Betracht. Insgesamt wurden zwolf

verschiedene Méglichkeiten untersucht. Diese werden in fiinf Gruppen (,,Cluster") eingeteilt, um mehr Ubersicht herzustellen.

Wichtig ist es vor allem zu ermitteln, in welchem Umfang die Entlastung von StraBen gelingt, auf denen der Autoverkehr mit besonderem
Nachdruck reduziert werden soll. Im Vordergrund steht die Carl-Kistner-StraBe. Ebenso bedeutend ist es zu erkennen, ob und ggf. in welchem
Umfang andere StraBen im Stadtbezirk selbst héher belastet werden kdnnten in Folge der MaBnahmen. Bei diesen Untersuchungsschritten hilft
das Verkehrsmodell. Es ermdglicht eine hinreichend genaue Prognose zu den Planfallen. Dartiber hinaus sind Folgen mitzubetrachten, die die
Erreichbarkeit von Grundstiicken betreffen. Dies gilt flir Varianten, bei denen die Carl-Kistner-StraBe in eine EinbahnstraBe oder eine
FuBgangerzone umgewandelt werden kdnnte.

Die nachfolgende Darstellung der zwoIf Varianten der Verkehrslenkung dient der Transparenz.

Alle untersuchten Verkehrslenkungsvarianten werden auf jeweils einer Folie dargestellt. Piktogramme symbolisieren die Lenkungsregeln sowie
ggf. MaBnahmen der Verkehrsberuhigung. Diese dienen in den Planspielen auch dazu, Verdrangungseffekte zu unterbinden oder zu mindern.
Flr jede Variante wird dargestellt, welche Zu- und Abnahmen der Verkehrsmenge jeweils zu erwarten sind. Tortendiagramme zeigen die

prozentuale Verdanderung auf einzelnen StraB3en auf.




Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | Cluster

A
I I I I |
~Abbiegeverbote" »Einbahnstrale” ,FuBgangerzone" Herausnahme Kfz Keine Lenkung -
Carl-Kistner-StraBe* Carl-Kistner-StraBe von Brucke Verkehrsberuhigung
@ @ 37../ ]
Varianten 1a) — 1c) Varianten 2a) — 2b) Varianten 3a) — 3c) Variante 4 Variante 5

*ggf. weitere EinbahnstraBenregelungen zusatzlich 55



Mdégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 1. Cluster ,Abbiegeverbote™ | 1a) Herausnahme Ost-West

StraBen mit Verbindungsfunktion

== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen

Legende
=== Zu-/Abnahme

(%;. @ Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

€D starke Verkehrsentlastung: @ \Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — ndrdlich der Carl-Kistner-StraBe auf Markgrafenstr. und
— Opfinger StraBe Staufener Str. sowie WiesneckstraBBe

— sudlich auf Uffhauser StrafBe sowie Blauen- und
Belchenstral3e
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 1. Cluster ,,Abbiegeverbote™ | 1b) Herausnahme Ost-West und Nord-West

StraBen mit Verbindungsfunktionx 0"\ AT 2
== == Buslinienverlauf
Lenkende MaBnahmen \ ')0U> %%
M Verkehrsberuhigung ) N
& . ~§ @/\ : 00\ .
L/,vo(,\ < \-’v; Lo v
6 P 3//
~ > Y,
S e VoS 0., 3 ; \ ﬂ
s A 7%’ HﬂL e Legende
¥ S Vs e | S Zu-/Abnahme
300 - Kad T = ~
o) i €. ) @ Anteil der Zu-/Abnahme
iy, ! = vom Gesamtverkehr
Ly /
0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — Ost-West-gerichtete Verkehre sowohl nordlich Gber
ca. 3.500 Kfz / Tag Markgrafenstr. und Staufener Str. als auch stdlich
— Markgrafenstr. uber Uffhauser Strafe auf B 3
ca. 800 bis 1.500 Kfz / Tag — Nord-West-gerichtete Verkehre auf B 31a ca. 400
— Opfinger StraBe stadtauswarts Kfz / Tag als auch auf Staufenerstr.

ca. 2.400 Kfz/Tag
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 1. Cluster ,,Abbiegeverbote™ | 1c) Teilung der Hauptfahrbeziehungen in Stid-West und Nord-Ost

StraBen mit Verbindungsfunktion
== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

(=
4

@Q @ Anteil der Zu-/Abnahme
= vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum ca. 3.000 bis 4.000 Kfz / Tag — West-ost-gerichtete Verkehre stidlich Gber
— Markgrafenstr. Uffhauser StraBBe ca. 1.600 Kfz / Tag auf B 3
ca. 1.500 bis 5.000 Kfz / Tag — Nord-West/west-Nord-gerichtete Verkehre
— Opfinger Str. ca. 5.000 Kfz / Tag teilweise groBraumiger lber B 31a oder

kleinrdumiger Gber Staufener Str., B 3 und
Uffhauser Str.
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 1. Cluster ,,Abbiegeverbote™ | 1c) | Untervariante ,1c2" | Differenzen

StraBen mit Verbindungsfunktion
== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

(=
4

|Legende
L= 7| Sx==  Zu-/Abnahme

@Q @ Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — West-Ost-gerichtete Verkehre stidlich tber Uffhauser
— Markgrafenstr. StraBe ca. 2.400 Kfz / Tag auf B 3
— Opfinger Str. — Nord-West/West-Nord-gerichtete Verkehre teilweise

groBraumiger Uber B 31a oder kleinrdaumiger tber
Staufener Str., B 3 und Uffhauser Str.
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 1. Cluster ,,Abbiegeverbote™| Fazit

Durchgangsverkehre lassen sich durch Abbiegever- und -gebote in unterschiedlicher Weise reduzieren, diese miissen jedoch

zusatzlich durch bauliche MaBnahmen durchgesetzt werden
« Die Carl-Kistner-StraBe kann auf diesem Wege sehr weitreichend von Verkehr befreit werden
« In der Regel kommt es zu Verdrangungseffekten, auch innerhalb des Stadtbezirks
« Durch MaBnahmen der Verkehrsberuhigung in potenziell betroffenen StraBBen lassen sich Verdrangungseffekte vermindern

« Es ist politisch zu entscheiden, ob fir entlastende Effekte auch hohere Belastungen in anderen StraBen hingenommen werden

sollen (z.B. in Variante 1b)

« Die Erreichbarkeiten der Quartiere von Weingarten werden in unterschiedlichem MaBe verringert; fiir den dstlichen Teilbereich

entstehen Umwege verglichen mit dem aktuellen Zustand
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 2. Cluster ,EinbahnstraBe™ | 2 a) Herausnahme von Fahrbeziehungen + Einbahnregelung

) ) ) o7 S 23 >= SN G <
StraBen mit Verbindungsfunktion / & S &
== == Byslinienverlauf e %\
Lenkende MaBnahmen / S \%:s 0
fi#  Verkehrsberuhigung S BN \
Z 1 S 6’//\ .:?U \\\\ £y
o % »
0 P
Z -3 §/
oo . s
,ff;.: S \ % &
A - /A; N %
A S & S \Z Q
2\ ANy Py Legende
Y 3 gé”@ ] - L~ |- Zu-/Abnahme
- . ﬁﬁ,_iﬁ:%-'fm‘; - @ @ Anteil der Zu-/Abnahme
e 2 = vom Gesamtverkehr
0 Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StrafRe Zentrum stadteinwarts — auf Uffhauser StraBe sowie Blauen- und
— Markgrafenstr. BelchenstraBe und Staufener Str.

— Probleme in der Grundstuickserreichbarkeit
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Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung | 2. Cluster ,EinbahnstraBe™ | Konsequenzen Carl-Kistner-StraB3e

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Konseguenzen

Brendweg

0 50

100 m

x* Darstellung hier mit West-Ost-Ausrichtung — Aussagen gelten prinzipiell jedoch flir beide Richtungen

Zufahrten auf beiden Seiten der Straf3e
mussen bei Erhalt fir Anliegerverkehre
erreichbar sein

Konfliktpotential und
Verkehrssicherheitsprobleme beim
Queren der Gleise*

StraBBenbahnhaltestellen bilden Barriere
fur die Zufahrt einzelner Grundstiicke

Kurze Fahrbahn erforderlich
Reduzierung Parkplatze um ca. 50 %
Insgesamt sehr schwer umsetzbar

62



Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung | 2. Cluster ,EinbahnstraBe™ | 2 b) Einbahnring

StraBen mit Verbindungsfunktion
== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-
4

0 Starke Verkehrsentlastung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum stadteinwarts ca. 2.800
Kfz / Tag, stadtauswarts ca. 1.000 Kfz / Tag
— Markgrafenstr. stadtauswarts
ca. 1.600 bis 3.000 Kfz / Tag
— Haslacher Str. stadteinwarts
ca. 2.000 Kfz / Tag

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

‘509

Legende
=== Zu-/Abnahme

G% @ Anteil der Zu-/Abnahme
= vom Gesamtverkehr

il

n ,1 (0
TRRIEES |

Q Verlagerung:
— Verlagerung von Durchgangs- und Quell-/

Zielverkehren auf die B 3: ca. 2.900 bis 5.700 Kfz /
Tag

— Verlagerung der Ost-West-Durchgangsverkehre
von/zur Opfinger StraBe Uberwiegend auf die
Uffhauser StraBe: ca. 2.500 bis 3.700 Kfz / Tag

— Probleme in der Grundstlickserreichbarkeit
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Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrslenkung | 2. Cluster ,EinbahnstraBe"™ | 2c) EinbahnstraBe MarkgrafenstraBe

StraBen mit Verbindungsfunktion

| == == Buslinienverlauf

| Lenkende MaBnahmen

0 Verkehrsentlastung:
— MarkgrafenstraBe Richtung Norden
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H’* & gl's Legende

_—— |====.  Zu-/Abnahme

e w0 o €. ) @ Anteil der Zu-/Abnahme
200 = , = vom Gesamtverkehr

@ Verlagerung:

— Carl-Kistner-StraBe Zentrum stadteinwarts
— Staufener StraBe Richtung Norden
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 2. Cluster ,EinbahnstraBen®| Fazit

Mithilfe von EinbahnstraBenregelungen in der Carl-Kistner-StraBe lassen sich Durchgangsverkehre reduzieren

In der Carl-Kistner-StraBe selbst jedoch nur in begrenztem Umfang, da nur eine Richtung verhindert wird und die
Gegenrichtung womoglich sogar gestarkt wird. Durch einen erweiterten EinbahnstraBBenring liber die Carl-Kistner-StraBe,
MarktgrafenstraBe und Staufener StraBe in Kombination mit weiteren Abbiegeverboten ist jedoch eine Reduktion in beide

Fahrtrichtungen maoglich.

Ein Fldchengewinn in der Carl-Kistner-StraBe kann als Potenzial flir eine straBenrdaumliche Aufwertung betrachtet werden,

deren Grad jedoch von der Radverkehrsflihrung abhangt und ggf. eher gering ausfallt

Es sind Verdrangungseffekte, insbesondere in BlauenstraBe und BelchenstraBe, zu erwarten, die angesichts des Busverkehrs

nicht konsequent unterbunden werden kdnnen

Problematisch sind insbesondere die Konsequenzen fiir die Grundstlickserreichbarkeit und die resultierenden Gleisquerungen;
dabei spielen die EinbahnstraBenrichtung sowie die ausgewahlte Lage der Kfz-Fahrbahn im Verhaltnis zum StraBenbahngleis

(nordlich oder stdlich) keine entscheidende Rolle

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ungunstig
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 3. Cluster ,FuBgangerzone™ | 3a)  Herausnahme von Fahrbeziehungen + FuBgangerzone

StraBen mit Verbindungsfunktion
== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

o

(=t
Legende
SIS zu-/Abnahme

@ @ Anteil der Zu-/Abnahme
= vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum, — Auf Uffhauser StraBBe, BlauenstraBe und
MarkgrafenstraBBe, Opfinger Strale Staufener StraBe
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Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung | 3. Cluster ,FuBgangerzone™ | Konsequenzen Carl-Kistner-StraBBe
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Brendweg

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Konsegquenzen

Beidseitige Zufahrten missen bei Erhalt
fur Anliegerverkehre erreichbar sein —
zahlreiche Ausnahmeregelungen
erforderlich und Effekt der
FuBgangerzone eingeschrankt

Konfliktpotenzial

Wendemdglichkeit im Langackerweg
schaffen

Reduzierung Parkstande um 100 %

Hoher Verfahrens- und
Finanzierungsaufwand

Zeitnahe Realisierung nicht méglich
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 3. Cluster ,FuBgangerzone®™ | 3 b) | FuBgangerzone, Rechtsabbiegegebote, EinbahnstraBen

StraBen mit Verbindungsfunktion

== == Buslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen

|Legende
"= === Zu-/Abnahme

@Q @ Anteil der Zu-/Abnahme
= vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum ca. 5.300 Kfz / Tag — West-ost-gerichtete Verkehre stidlich tGber
— Opfinger StraBe stadtauswarts ca. 2.400 Kfz / Tag Uffhauser Str., Belchenstr. und Blauenstr. auf B 3
— Uffhauser Str. ca. 1.000 bis 2.300 Kfz / Tag — Ost-West-gerichteten Verkehre tGber Staufener
— Feldbergstr. ca. 1.200 bis 2.200 Kfz / Tag Str. und Markgrafenstr. ca. 800 Kfz / Tag

— Probleme in der Grundstlickserreichbarkeit

68



Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 3. Cluster ,,FuBgangerzone®™ | 3 ¢) | FuBgangerzone, Verkehrslenkung im Umfeld

StraBen mit Verbindungsfunktion . N ;

| wm = Buglinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

Legende
=== Zu-/Abnahme

@ @ Anteil der Zu-/Abnahme
- vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — MarkgrafenstraBBe
— Staufener StraBe
— FeldbergstraBBe

— Probleme in der
Grundstiickserreichbarkeit
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 3. Cluster ,FuBgangerzonen" | Fazit

« Mithilfe einer FuBgangerzonenregelung in der Carl-Kistner-StraBe lassen sich Durchgangsverkehre reduzieren

« In der Carl-Kistner-StraBBe fast vollstandig (s. Ausnahmeregelungen)

« Der Flachengewinn in der Carl-Kistner-Straf3e kann als Potenzial flr eine straBenraumliche Aufwertung betrachtet werden, fiir
den Kfz-Verkehr der Anwohner:innen, Anlieferungen und den Radverkehr generell sind jedoch Flachen vorzusehen, wodurch

zusatzliche Aufenthaltsbereiche begrenzt werden

« Es sind Verdrangungseffekte, insbesondere in BlauenstraBe und BelchenstraBe, zu erwarten, die angesichts des Busverkehrs

nicht konsequent unterbunden werden kénnen

« Problematisch sind insbesondere die Realisierbarkeit hinsichtlich der finanziellen und rechtlichen Hirden und ein langwieriges

Planverfahren sowie der Umgang mit ausnahmsweise zuzulassenden Kfz-Verkehren
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung | 4. Sperrung der Bahnubergangsbriicke Opfinger StralBe

StraBen mit Verbindungfunktion
== Buslinienverlauf
= ! Herausnahme des Kfz-Verkehrs

S *\\; -
%‘ { I 1

R T Legende
“~|S=%=  Zu-/Abnahme
L A
0 Starke Verkehrsentlastung: ‘ Verkehrsverlagerung:
— Bricke Opfinger StraBe — aufdieB 3 undB 31a
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum Q — auf die Haslacher StraBe
— Markgrafenstrale
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Mdgliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 4. Sperrung der Bahnubergangsbriicke Opfinger StralBBe

Durch ein Befahrungsverbot der Briicke Opfinger StraBe flir Kfz lieBe sich der Durchgangsverkehr in groBtmoglichem Umfang

und nahezu im gesamten Stadtbezirk reduzieren
» In der Carl-Kistner-StraBe in hohem MaBe
« Die Verdrangung wirde vor allem die beiden angrenzenden BundesstraBBen betreffen
« Es entstehen Umwegfahrten, insbesondere flir die Quartiere im 6stlichen Weingarten
« Die Erreichbarkeit der Carl-Kistner-StraBe von Westen aus wird eingeschrankt
« Evt. kbnnte ein Vermittlungsproblem auftreten, wenn die getatigte Investition rein dkonomisch betrachtet wird

« Die rein technische (also nicht politische) Realisierbarkeit erscheint glinstig, es gibt jedoch noch Klarungsbedarfe, z.B.

hinsichtlich der Rettungsverkehre
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 5. Keine Verkehrslenkung / Verkehrsberuhigende MaBnahmen

O = N T RS R
StraBen mit Verbindungsfunktion

== == Buslinienverlauf
‘ ‘ Mogliche UmbaumaBnahmen
O Laufende Planung

_ =SS~ Zu-/Abnahme
@ Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

00
R

/

0 Tw. starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Haslacher Straf3e — Carl-Kistner-StraBe Ost
— Markgrafenstr. — sonst nur schwach
— Carl-Kistner-StraB3e Zentrum
— Opfinger Str.
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | 5. Keine Verkehrslenkung / Verkehrsberuhigende MaBnahmen

Verkehrsberuhigende MaBnahmen haben auch einen verkehrslenkenden Effekt, u.a. weil andere Zeitaufwande im Kfz-Verkehr

entstehen

« Die Auswirkungen eines solchen MaBnahmenkonzeptes sind jedoch schwer zu prognostizieren, weil viel von der

Ausformulierung der Verkehrsberuhigung abhangt — die Angaben sind insofern grob

« Potenziell sind jedoch groBflachig Reduzierungen erreichbar und Verdrangungseffekte relativ gut auf die umliegenden

BundesstraBen lenkbar

« Neben der Mengenreduzierung waren weitere, durchaus umfassende, Zugewinne an Verkehrssicherheit, Bewegungsfreiheit

und Stadtraumqualitat erwartbar

« Die Realisierbarkeit erscheint gegeben, durfte aufgrund der erforderlichen Anzahl und Dichte von UmbaumaBnahmen jedoch

einen langeren Zeitraum in Anspruch nehmen und viele Detailfragen im nachfolgenden Prozess aufwerfen
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Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung | Vergleich der Eckpunkte

~Abbiegeverbote™ *

c .

—

G

Carl-Kistner-Straf3e
kann deutlich entlastet
werden

Teilweise auch andere
entlastungswiuirdige
StraBen

Verlagerung auf
andere StraBen mit
anliegender
Wohnnutzung nicht
komplett vermeidbar —
insbesondere
Uffhauser StraBe

,EinbahnstraBe™

Carl-Kistner-StraBe*

In Carl-Kistner-StraBe
lassen sich in
begrenztem Umfang
Durchgangsverkehre
reduzieren

Verdrangungseffekte,
insbesondere in
BlauenstraBe und
BelchenstralBe

Grundstiickserreich-
barkeit und
Gleisquerungen
problematisch

* Wirkung abhangig von Maf3nahmen zur Durchsetzung

~FuBgangerzone™
Carl-Kistner-StralBe

IONE

In der Carl-Kistner-
StraBe lassen sich
Durchgangsverkehre
fast vollstandig
reduzieren

Flachengewinn

Verdrangungseffekte,
insbesondere in
BlauenstraBe und
Belchenstrale

finanzielle und rechtliche
Hirden

langwieriges
Planverfahren

Herausnahme Kfz
von Briicke

s
/o

Durchgangsverkehr in
groBtmaoglichem
Umfang reduzierbar

In der Carl-Kistner-
StraBe in hohem MaBe

Umwegfahrten,
insbesondere flir die
Quartiere im Gstlichen
Weingarten
Erreichbarkeit der Carl-
Kistner-StraBBe
eingeschrankt

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Keine Lenkung -
Verkehrsberuhigung

groBflachig
Reduzierungen

Verdrangungseffekte auf
die umliegenden
BundesstraBen lenkbar

Zugewinne an
Verkehrssicherheit u.a.

Realisierbarkeit nimmt
langeren Zeitraum in
Anspruch
Verkehrslenkungseffekt
nur eingeschrankt



Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Verkehrslenkung | Ubergreifendes Fazit

Im Hinblick auf die Zielerreichung, die unerwiinschten Nebeneffekte und die Realisierbarkeit sowie Kompromissfahigkeit erscheinen wahlweise
die Variante ,BRUCKENSPERRUNG" (VAR. 4) oder ,VERKEHRSBERUHIGUNG" (VAR. 5) am besten geeignet. Im Gegensatz zu den anderen
Varianten erzeugen sie keine erheblichen unerwilinschten Verdrangungseffekte. Von EinbahnstraBenregelungen (Var. 2) oder

FuBgangerzonenregelungen (Var. 3) sollte abgesehen werden.

Das Potenzial mdglicher punktueller (oder streckenbezogener) VerkehrsberuhigungsmaBnahmen (Var. 5) sollte im Rahmen des finanziell

Machbaren voll ausgeschdpft werden.
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Einleitung

Analyse

Stadtstruktur

Verkehr

Beteiligung der Offentlichkeit

Mdogliche MaBBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil
Carl-Kistner-StraBe

Bewertung und Fazit
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Vorgehensweise

Nachfolgend werden mogliche MaBnahmen zusammengestellt, die zu einer Verkehrsberuhigung auf den betreffenden StraBen oder
StraBenabschnitten beitragen, auf denen sie eingerichtet werden. Sie zielen auf langsamere Fahrweisen im Autoverkehr, auf mehr
Verkehrssicherheit sowie eine angenehmere Mobilitat insbesondere fiir den FuB- und Radverkehr ab. Die dabei ausgewahlten Orte orientieren
sich an den Handlungsbedarfen, die aus verschiedenen Blickwinkeln gesehen werden. Das heif3t, dass die geduBerten Wiinsche im Zuge des
Beteiligungsverfahrens, Mdglichkeiten der Vernetzung, wichtige Wegebeziehungen oder erkannte Verkehrssicherheitsprobleme aufg egriffen
werden. In den Einfahrtsituationen in den Stadtbezirk wird dartiber hinaus gehend auch auf die Signalwirkung einer verkehrsber uhigenden
MaBnahme gesetzt, die sich auf den gesamten Raum Ubertragen soll, der von Wohnen, Gemeinbedarf und Aufenthalt gepragtist. Ferner ist
darauf hinzuweisen, dass UmbaumaBnahmen, die zu einer langsamen und mdglichst aufmerksamen Fahrweise veranlassen, moglichst in
regelmaBigen Abstanden ergriffen werden sollten. Dies erhoht die Wahrscheinlichkeit, dass auch zwischen den einzelnen Elementen gar nicht
erst erheblich beschleunigt wird. Im vorherigen Kapitel wurde bereits grob abgeschatzt, dass eine groBflachige Verlangsamung auch dazu

fuhren kann, dass Fahrten durch den Bezirk auf die umliegenden BundesstraBen verlagert werden.

Meist beziehen sich die vorgeschlagenen MaBnahmen auf Kreuzungen oder Einmiindungen, teilweise kbnnen sie jedoch auch linear
ausgepragt sein. Die Carl-Kistner-StraBe wird im nachfolgenden Kapitel thematisiert und in diesem Kapitel nur in Form eines Symbols fiir eine

Umgestaltung dargestellt.

Vorschlage zu einer moglichen Parkraumbewirtschaftung sowie zur Weiterentwicklung der Fahrradleihstationen runden die Darstellungen ab.




Mdégliche und laufende MaBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Ubersicht
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Mdgliche und laufende MaBBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Haslacher StraBe / EschholzstralBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Mdgliche und laufende MaBBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Carl-Kistner-StraBBe / EschholzstraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Mdgliche und laufende MaBBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Uffhauser StraBe / Am Lindacker
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Mdgliche und laufende MaBBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | MarkgrafenstraBe / KolpingstraBe
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Mdgliche und laufende MaBBnahmen ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | BlauenstraBBe / Langackerweg

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Mogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Minikreisel im Knotenpunkt Markgrafen-/Staufener-/Mathias-Blank-StraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Fahrbahnteiler in der Uffhauser StraBBe
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Mdgliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Einengung und Aufpflasterung MarkgrafenstraBe / Melanchtonweg

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Mdogliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | FahrradstraBe in FeldbergstraBe — Staufener StraBe
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MaBnahmen (Ifd.) ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | FuBgangertiberwege Haslacher Stral3e




MaBnahmen (Ifd.) ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | FuBgangeriiberwege Uffhauser StraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | RegelmaBige Sitzgelegenheiten, z.B. im Zuge von Fahrbahneinengungen

» Sitzgelegenheiten in regelmaBigen Abstanden

« Méoblierung noch zu designen; ggf. flankieren (z.B.
mit Fahrradbiigeln, Begriinung oder
Querungsstellen)
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Mogliche und laufende MaBBnahmen

MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Parkraumbewirtschaftung

Legende
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Mogliche MaBnahmen ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Weiterentwicklung Frelo-Stationsnetz (Potenziale)

o

Verdichtun j =
g ° Frelo-Station

Flachendeckende Erreichbarkeit in max. 200 m  ® Freboplusstation

Entfernung - @ Frelo-Stationen ‘li:)t‘?rT'zi?le) |

Hohe Flexibilitét ohne eigenes Auto
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Moégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
MaBnahmen im gesamten Stadtteil | Zusammenfassung

Die aufgezeigten MaBnahmen zeigen, wo und wie der Autoverkehr so entschleunigt werden kann, dass ein spirbarer Zugewinn an
Verkehrssicherheit und Lebensqualitdt zu erwarten ist. Dies gilt insbesondere auch flir die Mobilitéat zu FuB oder mit dem Fahrrad. Esist auch
zu erwarten, dass die Verkehrssicherheit zunimmt, wenn beispielsweise Querungsdistanzen Uber Fahrbahnen hinweg kiirzer werden oder die
Sichtbeziehungen verbessert werden. Vorrangregelungen zugunsten des FuBverkehrs durch FuBgangerliberwege reduzieren Wartezeiten und
férdern den Komfort beim Gehen. Im Zuge der Realisierung der Vorschlage lieBen sich zusatzlich teilweise erhebliche Flachengewinne erzielen,
die zum Beispiel den Aufenthaltsnutzungen zugute kommen kdnnten, in jedem Fall jedoch einen weniger vom Autoverkehr gepragten
Stadtraum erzeugen werden. Insgesamt gesehen ist anzunehmen, dass — neben mdglichen Verlagerungseffekten aus dem Stadtteil heraus —
das Leben mit dem weiterhin stattfindenden Autoverkehr besser moglich wird und die Stérungen abnehmen. Sollte es auch erreicht werden
kdnnen, dass auf den Uibergeordneten StraBen eine langsamere und stetige Fahrweise forciert wird, kann sich dies ebenfalls glinstig auf die
Verkehrslarm-Belastung auswirken. Die zunehmende Attraktivitat der FuB- und Radverkehrsbedingungen kann darliber hinaus gehend

verschiedentlich dazu bewegen, dass diese Verkehrsmittel hdufiger genutzt werden.
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Einleitung

Analyse

Stadtstruktur

Verkehr

Beteiligung der Offentlichkeit

Mdogliche MaBBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil
Carl-Kistner-Strale

Bewertung und Fazit
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Carl-Kistner-StraBe | Herangehensweise und Empfehlung

Die Carl-Kistner-StraBe ist — zumindest zwischen MarkgrafenstraBe und Staufener StraBe — der zentrale Ort Haslachs flir Versorgung und
Begegnung. Die StraBenraumgestaltung ist heute weder flir den FuBverkehr noch flir den Aufenthalt befriedigend, es werden sogar
RegelmaBe unterschritten. Insofern ist eine deutliche Reduzierung des Autoverkehrs hier besonders wiinschenswert. Die bestehende
Anordnung, dass nur Anlieger diesen StraBBenabschnitt befahren dirfen, wird im allgemeinen missachtet. Aus Sicht der Gewerbetreibenden ist

demgegentiber die Erreichbarkeit vieler Geschafte mit dem Pkw wichtig flir deren Attraktivitat.

Im Kapitel ,Verkehrslenkung®™ wurde deutlich, dass weder eine EinbahnstraBenregelung noch eine FuBgangerzone vorteilhaft sind.
Unerwlinschte Verdrangungseffekte und notwendige umfangreiche Ausnahmeregelungen fur Anlieger sowie deren dann sehr umstandliche

Fahrwege sprechen dagegen.

Daher resultiert aus dem Vergleich der Alternativen die Empfehlung, die Befahrbarkeit prinzipiell so zu belassen wie heute, das StraBenbild
jedoch deutlich zu verandern. Eine nachfolgende Animation zeigt ein mogliches neues Erscheinungsbild. Naheres wird die konkrete
Entwurfsentwicklung bringen.
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Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Carl-Kistner-StraBe | Variantenvergleich
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Variante A Bauliche Veranderung mit Variante B EinbahnstraBenregelung Variante C FuBgangerzone
gleichbleibender Verkehrsflihrung und Radweg in Gegenrichtung
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Mdgliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS

Carl-Kistner-StraBe | Variantenvergleich

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

Variante A erscheint am ehesten machbar

reduzierter Kfz-Verkehr zu erwarten (Wirkung je nach Eingriffsintensitat)

Zugewinn an Geh- und Aufenthaltsflachen zulasten der Parkstéande (Umfang

variabel)

Gesteigerte Radverkehrsqualitat in Folge der Verringerung und

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Keine Erreichbarkeitsprobleme von Grundstiicken wie in Varianten B und C

Keine forcierten Gleisquerungen

98



Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ARGUS
Carl-Kistner-StraBe | Konsequenzen flr den Entwurf zur Umgestaltung

Mdgliche Elemente — konzeptionelle Vorgaben an den Entwurf
— Verbreiterung der Gehwege (z.B. durchgangiges MindestmaB 2,00 m im Sinne der
Barrierefreiheit / Rollstuhlfahrer-Begegnung)

— Erganzung weiterer Lieferzonen

— Fahrradparkplatze, inkl. Lastenradplatze (dort wo gebraucht und akzeptiert, aber auch
wo keine Behinderungen flir andere entstehen)

— Sitzgelegenheiten in regelmaBigen Abstanden (z.B. 100 m)
—  Flachenerganzung zugunsten AuBBengastronomie

— Reduzierung offentlicher Stellplatze am Fahrbahnrand soweit flir andere genannte
Anspruche erforderlich

—  Umwandlungsmdglichkeit von Senkrecht-Parkstanden in Langsparkstande priifen
- ,sanfte" Aufpflasterungen, ggf. eingefarbt, z.B. parallel zu Haltestellen

— Parkraumbewirtschaftung weiter entwickeln, einschlieBlich Umfeld
—  Parkplatze fiir Menschen mit Gehbehinderung (= nahe bei Arzten und Apotheken)
—  Tor-Symbolik, falls flichenmaBig machbar
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Einleitung

Analyse

Stadtstruktur

Verkehr

Beteiligung der Offentlichkeit

Mdgliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Verkehrslenkung

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil
Carl-Kistner-Strale

Bewertung und Fazit
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Bewertung und Fazit ARGUS

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

Es gibt eine Reihe von Ansatzen, mit deren Verwirklichung die Lebensqualitat in Haslach deutlich aufgewertet werden kénnte.
Es besteht auch ein Potenzial, Durchgangsverkehre aus dem Quartier zu verdrangen. Die Art und Weise, wie dieses Potenzial
genutzt wird, ist jedoch noch offen. Die jeweiligen Vor- und Nachteile der mdglichen Varianten sind abzuwagen.

Die Bearbeitung hat einen Stand erreicht, bei dem ein Konzept beschlossen werden kdnnte. Es hat aber zur Zeit immer noch
die Offenheit, die insbesondere noch die Debatte Uber einen moéglichst guten Kompromiss zuldsst.

Da das Meinungsbild dazu insgesamt noch uneinheitlich ist, sind weitere Diskussionen wichtig. Aber Kompromisse sind
mdglich, z.B. auch im Sinne einer vorgezogenen ersten Entwicklungs- und Umsetzungsstufe, die viel Zustimmung erhalt und

schnell verwirklicht werden konnte. Gleichzeitig konnte die Debatte liber das weitere Vorgehen fortgesetzt werden.
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