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Korridor: Breisacher Bahn

Nr./ Klrzel: |1/ BrB

Funktion: Vorrangroute, Hauptroute

Die nordéstlich der Bahn-
strecke nach Breisach
geplante Radroute er-
: e & mdglicht direkte und kom-
Lo fortable  Verbindungen
et WES R vom  Nordwesten der
N L ALY Stadt bis an den Haupt-
bahnhof. Auf fast der ge-
samten Lange wird eine
vom Kfz-Verkehr getrenn-
te Trasse hergestellt, es
gibt Verknipfungen in das
StraBen- und sonstige
Radverkehrsnetz und An-
bindungen an drei Halte-
»~ punkte der S-Bahn.

~ Der Radweg verbindet die
Nachbargemeinden Hug-
.. stetten und March, die
11 Ortschaft und das Ge-
//|" werbegebiet  Hochdorf,
" die Stadtteile Landwasser
: und Mooswald sowie die
Technische Fakultat der
Universitat mit dem Stadt-
kern und dem Instituts-
o _ _ _ viertel, dem Hauptbahn-

Lo N ‘ﬂ F %<, hof und weiteren Vorrang-
& NSO et Oy Sy, routen in alle Richtungen.

s - \ JIVE Py

Die Route ist in Teilen schon heute befahrbar, z.T. auf parallelen Wegen. Wichtige Licken -
vor allem die auf dieser Route fehlende Querung der Giterbahn - verhindern aber eine att-
raktive und durchgangige Befahrbarkeit. Die SchlieBung dieser Licke wird mdglich, wenn
im Rahmen des Konzeptes Breisgau-S-Bahn 2020 eine Verbindungskurve fir die S-Bahn
von der Guterbahnstrecke zur Breisacher Bahn gebaut wird (BrB 4).

Die alternativen Routen Barenweg und Elsédsser StraBe sind aufgrund von Qualitdtsman-
geln (siehe BrB 3 und LMS 2) und aufgrund vieler Einmindungen und der Fihrung entlang
des z.T. starken Verkehrs weniger attraktiv. Vor allem werden durch die neu geplante Rou-
te aber andere Zielbereiche erschlossen. Insbesondere aufgrund der direkten Anbindung
der technischen Fakultat an den Stadtkern und die anderen Standorte der Universitat hat
diese Route eine hohe Bedeutung.
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BrB 1 Hochdorf bis Wolfswinkel: Ertiichtigung Forstwege

Beschreibung:

Von Hochdorf und Hugstetten her kommen je-
weils bauliche Radwege entlang der Kreisstra-
Ben sowie ein Radweg von Hugstetten sudlich
der Bahnstrecke. Der Radverkehr wird dann
Richtung Elsasser StraBe nach Freiburg her-
eingefihrt. Die Querungen dieser Radwege
Uber die KreisstraBen und die Anschlisse an
die neue Route sind zu optimieren.

Vorgeschlagen wird ab hier die Entwicklung
einer neue Route auf den norddstlich der
Bahnstrecke verlaufenden, gréBtenteils sehr
gut ausgebauten Forstwegen Feldmattweg und
Lachendammle. Bei einer starkeren Nutzung
der Route durch die weiteren AusbaumalB-
nahmen ist dann zu prifen, ob eine Asphaltie-
= rung sinnvoll ist. Bei starkerer Nutzung ist dann

ebenfalls zu prifen, ob eine direkte Fihrung
entlang der Bahnstrecke im Bereich des Halte-
| punktes Landwasser sinnvoll ist.

Zwischen der Granadaallee und dem Wolfswinkel ist ein Forstweg entlang der Bahn vor-
handen, aber in sehr schlechtem Zustand. Dieser Weg ist flr eine direkte Fihrung herzu-
richten. Ein Eingriff in den Baumbestand durfte dazu nicht nétig sein.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen dieser Alternativroute ist mittel.

Aufwand: Mittel
Die Sanierung des Forstweges erfordert mittleren Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
Vor dem Rest der Route méglich.

BrB 2 Hohe Technische Fakultat: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Ab dem Wolfswinkel besteht heute eine Radverkehrsverbindung stdlich der Bahn tber den
Elefantenweg. Diese Verbindung beginnt am Wolfswinkel etwas umwegig, ist aber weitge-
hend in Ordnung. Es fehlt aber eine gute Weiterfihrung Gber die Breisacher StraBe Rich-
tung Innenstadt (siehe BrB 3). Zudem ist die Technische Fakultat zwar durch eine Unterfih-
rung an den Elefantenweg angebunden, durch diese Beschrankung auf einen Zugangs-
punkt aber in gréBeren Teilen des Gelandes nur umwegig.
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Zeitgleich mit dem Projekt BrB 4 soll deshalb ei-
ne direkte Verbindung auf der Nordseite der
Bahnstrecke direkt entlang der technischen Fa-
kultat vom Wolfswinkel bis zur Madisonallee her-
gestellt werden. In Teilen ist diese Verbindung
bereits vorhanden (Foto). So wird eine direkte
und abseits des Verkehrs geflihrte durchgangige
Verbindung méglich.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen dieser Alternativroute ist mittel.

Aufwand: Sehr hoch

Der bauliche Aufwand fir diesen Lickenschluss ist sehr hoch. Z.T. kann er evtl. mit dem
weiteren Ausbau der technischen Fakultat hergestellt werden.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Mit Projekt BrB 4, also eher langfristig.

BrB 3 Sudwestlich Bahnstrecke - Elefantenweg, HeidenhofstraBe:
Optimierung der Radverbindung

Beschreibung:

Die bereits heute existierende Parallelroute stdlich der Bahnstrecke im Elefantenweg ist in
groBen Teilen gut befahrbar, der Radverkehr wird im Mischverkehr in einer Tempo-30-Zone
gefuhrt. Die Querung der Berliner Allee zur HeidenhofstraBe wurde vor einigen Jahren
durch eine Unterbrechung des Mittelstreifens ermdglicht, die Querung der vierstreifigen und
stark befahrenen StrafB3e blieb aber schwierig.

Mit der Stadtbahn Messe wird hier eine signalgeregelte Querung Uber die beiden Fahrbah-
nen der Berliner Allee sowie eine Z-Abschrankung Uber die dazwischenliegenden Gleise
der Stadtbahn geschaffen.

Nutzen: Weniger hoch
Die Sicherheit wird durch die signalgeregelte Querung erhdht, die Attraktivitat eher verrin-
gert. Insgesamt ist der Nutzen weniger hoch.

Aufwand: Mit Projekt
Bestandteil einer Hauptroute. Die Querung wird mit der Stadtbahn Messe geschaffen.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Mit Stadtbahn Messe.
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BrB 4 Technische Fakultat - Dammweg: Herstellung Radverbindung

724l | : y W { _Beschreibung:

Im Rahmen des Konzeptes
Breisgau-S-Bahn 2020 ist ge-
plant, eine Verbindungskurve
fir die S-Bahn von der nérdli-
chen Guterbahnstrecke mit
einer Briicke Uber diese zur
Ostlichen Breisacher Bahn zu
bauen (lila). Diese MaBnahme
kann erst erfolgen, wenn
durch den Bau des 3./4. Glei-
ses auf der heutigen Giiter-
bahn Kapazitaten fir die S-
Bahn frei werden.

In diesem Rahmen soll auch
eine Brlcke fur den FuB- und
Radverkehr errichtet werden
(blau). Die Bricke verbindet
den Dammweg, der zwischen
Friedhof und Bahnstrecke liegt
(BrB 5), mit der Emmy-
Noether-StraBe und dem Hir-
tenweg. So werden das Solar-
Info-Center, die Messe und die
e 1Y , ! S8 gegenuber liegende Techni-
- g : PR S N 4 sche Fakultat angebunden.

Neben der Bricke Uber die Guterbahn sind auch noch Querungen unter der S-Bahn-
Strecke nétig, um auf deren nordwestliche Seite zu gelangen (siehe Prinzipskizze).

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die durch dieses Bauwerk mdgliche direkte und gréBten-
teils abseits der Verkehrsstrome geflihrte Verbindung der Standorte der Universitat bringt
einen sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch
Das lange und hohe Bauwerk tber zwei Bahnstrecken plus Unterfihrung unter der Verbin-
dungsstrecke bedingt einen sehr hohen Aufwand.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig

Mit Bau der Verbindungskurve Breisgau-S-Bahn, die vom Bau des 3./4. Gleises abhéangt,
daher eher langfristig.
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BrB 5 Dammweg: Ertiichtigung Radverbindung

Beschreibung:

Zwischen dem Hauptfriedhof und der Breisacher Bahn verlauft bereits heute ein Geh- und
Radweg, der eine Verbindung zwischen FriedhofstraBe und HartmannstraBe ermdglicht.
Aufgrund der sehr geringen Netzfunktion fir den Radverkehr ist der Weg unbefestigt.

Mit der Herstellung der Verbindung BrB 4 wird dieser Weg asphaltiert und beleuchtet.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen ist insbesondere fir eine witterungsunabhangi-
ge Nutzung hoch.

Aufwand: Hoch
Far die Asphaltierung und Beleuchtung ist ein hoher Aufwand nétig.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Mit Projekt BrB 4, also eher langfristig.

BrB6 Dammweg - Kenzinger StraBe - MathildenstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Zur Weiterfihrung des Dammweges Richtung
Innenstadt ist die Querung Uber die Friedhof-
| straBe zu verbessern. Der heute in Héhe der
. LortzingstraBe liegende FuBgangeriberweg
~ (rot) sollte in die Achse der Radverbindung
& gelegt werden (lila).

Optional ist spatestens bei guter Nutzung der
Achse eine Bricke Uber die FriedhofstraBe
parallel zur Bahnstrecke zu prifen (grin).

Die Fuhrung in der Kenzinger StraBe (Tem-
§ po-30-Zone, Mischverkehr) ist in Ordnung, zu
optimieren ist die Einmindung zwischen den
Bahnstrecken zur AlbertstraBe. Dort besteht
Anschluss an die Routen HIG und HAB.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen der direkten Verbindung ist hoch.

Aufwand: Mittel
Die Verlegung des Uberweges erfordert einen mittleren Aufwand.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Mit Projekt BrB 4, also eher langfristig.
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Korridor: Landwasser - Mooswald - Stiihlinger

Nr. / Klrzel: |2/ LMS

Funktion: Hauptrouten

Dieser MaBnahmen-
Korridor umfasst die
. Elsadsser StraBe, die
vom Stadtteil Land-
wasser durch den Stadt-
teil Mooswald bis zur
Uni-Klinik  verlauft (ab
. da weiter auf HIG) so-
% wie die parallele Ver-
bindung von Landwas-
ser und Lehen Uber den
B - Siedlerweg durch den
' Seepark und Uber die
Breisacher StraBe bis
zur Innenstadt.

aaaaa

 Die Gemeinden March
% und Hugstetten, die Ort-
+. schaft und das Gewer-
“ begebiet Hochdorf, die
Ortschaft Lehen sowie
die Stadtteile Landwas-
.. ser und Mooswald wer-
~ den an die Innenstadt
angebunden.

Die Verbindungen ha-
ben eine groBe Bedeu-
tung im Freiburger Rad-
netz und sind deshalb
> beide als Hauptroute
- -\ s o o T e ; klassifiziert.

Mangel bestehen hauptsachlich im Verlauf der Elsasser StraBe mit dem auf der SlUdseite
veralteten und unsicheren Radweg sowie in der Breisacher StraBe mit teilweise komplett
fehlenden Radverkehrsanlagen.
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LMS 1 Moosweiher: Herstellung Radweg an Elsasser StraBe

Beschreibung:

In diesem Teil der Elsdsser StraBe (z.T. auBerorts) ist Tempo 60 zulassig. Im Bereich
Moosweiher ist stadtauswarts ein zwar schmaler, aber ausreichender Radweg vorhanden.
Stadteinwarts wird der Radverkehr heute auf einem unbefestigten Geh-/Radweg am
Moosweiher entlang geflhrt. Bei gutem Wetter ist das problematisch wegen Konflikten mit
den zahlreichen Spaziergangern und Badegasten, bei schlechtem Wetter wegen der We-
geoberflache. Eine Befestigung des Weges ist wegen der Nutzungskonflikte nicht sinnvoll.

Vorgeschlagen wird deshalb eine Fihrung an der Elsadsser StraBe durch den Bau eines
neuen Radweges. Die weitere Radverkehrsfilhrung zwischen dem Moosweiher und der
Paduaallee auf beidseitigen baulichen gemeinsamen FuB-/Radwegen ohne Parkstreifen ist
im Wesentlichen in Ordnung.

Im Bereich der Haltestelle Diakoniekrankenhaus sowie zwischen der Haltestelle und der
signalisierten FuBgangerquerung an der Einmindung der sudlichen WirthstraBe ist zu
prufen, wie die Konflikte zwischen den FuBgangern bzw. Stadtbahn-Fahrgasten und dem
Radverkehr entscharft werden kénnen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Hauptroute. Die Behebung der Probleme bringt mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel
Der Neubau eines Radweges im Bereich Moosweiher erfordert einen mittleren Aufwand.
Der Aufwand fir Verbesserungen im Diakoniekrankenhaus ist gering bis evtl. mittel.

Umsetzung: Kurzfristig
Méglichst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung.

LMS 2 Elsasser StraBe zwischen Paduaallee und Berliner Allee:
Optimierung der Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Im gesamten weiteren Teil der Elsasser StraBe ab der Paduaallee stadteinwarts ist Tempo
50 zulassig. Das Radverkehrsaufkommen in diesem Abschnitt ist mittel (ca. 2.000 Rf/16
Std.). Fir den Radverkehr stehen auf beiden StraBenseiten getrennte Geh- und Radwege
zur Verflgung, die im Verlauf haufig verschwenken. Auf der stdlichen StraBenseite ist der
bauliche Radweg durch einen breiten Griin- und Parkstreifen von der Fahrbahn abgesetzt,
die Radfurten an den zahlreichen Einmindungen sind entsprechend stark zurlickversetzt.
Aufgrund dieser FUhrung und dem hohen Anteil der regelwidrig links fahrenden Radler
passieren hier relativ viele Unfalle zwischen Radverkehr und abbiegenden Kfz.

Die Sicherheit der Radverkehrsfihrung wurde deshalb untersucht. Empfohlen wird die
Beibehaltung des baulichen Radweges auf der Nordseite, wobei hier an allen Zufahrten
Radverkehrsfurten markiert werden sollen bzw. der Radwegbelag durchgefiihrt werden soll.
Auf der Sudseite soll ein Schutzstreifen markiert werden, der den baulichen Radweg
ersetzt. Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn werden die Konflikte
aufgrund schlechter Sichtverhaltnisse und die Linksfahrproblematik vermieden.
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Da in Teilbereichen Schragparken vorhanden ist, wurde die geplante Anlage des
Schutzstreifens vorerst zurlickgestellt, um zunachst Erfahrungen mit dem Einsatz von
Schutzstreifen in Freiburg abzuwarten. Erfahrungen anderer Stadte zeigen aber, dass
diese Kombination sicher ist, wenn ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen vorgesehen
wird, so dass die Planungstberlegungen weiter verfolgt werden sollen.

Ab der Einmindung Turkheimer Weg ist die Radverkehrsfiihrung dann in Ordnung. Hier
wird derzeit mit dem Ausbau des Baugebietes Sternenhof auf der Siidseite ein Radstreifen
gebaut. Am Knoten Berliner Allee bestehen dann aus beiden Richtungen direkt gefiihrte
Radfahrstreifen. Ostlich der Berliner Allee wurden im Jahr 2012 teilweise vorhandene
bauliche Radwege aufgehoben und beidseitig Schutzstreifen angelegt.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen insbesondere flr die Sicherheit ist hoch.

Aufwand: Hoch
Da in Teilbereichen auch Umbauten notwendig sind und aufgrund der groBen L&ange
entsteht ein hoher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
Aufgrund der Sicherheitsproblematik ist eine baldige Umsetzung nétig.

LMS3 Radwege um Seepark und Siedlerweg:
Sanierung und Optimierung der Radverkehrsfihrung

Beschreibung:

Im Siedlerweg westlich des Gescheidsteges Uber die Paduaallee sind die Umlaufsperren
(Drangelgitter) zu tGberprifen und méglichst zu entfernen oder zumindest zu reduzieren, um
die Befahrbarkeit insb. mit Anhangern zu verbessern. Im weiteren Verlauf bis zur Hofacker-
straBBe sind die Sichtbeziehungen an Einmindungen (z.B. zu WeR) zu verbessern und im
Zuge von SanierungsmaBnahmen (z.T. starke Wurzelhebungen) mdglichst die Breite zu
erhéhen. Die Signal-Anforderung der Ampel Gber die HofackerstraBe ist flir den Radverkehr
zu optimieren.

Im Bereich des Seeparkes sind die Oberflachen einiger Wege wegen Wurzelhebungen in
schlechtem Zustand. Insbesondere der Weg zwischen Birgerhaus und Betzenhauser
Torplatz und der Weg stidlich des Seeparks sollten saniert werden.

Nutzen: Weniger Hoch
Bestandoteil einer Hauptroute. Die Verbesserungen bringen einen geringen Nutzen.

Aufwand: Mittel
Die Sanierungen erfordern einen mittleren Aufwand.

Umsetzung: Langfristig
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LMS 4 Breisacher Str. zwischen Berliner Allee und Fehrenbachallee:
Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

An der Breisacher StraBe verlaufen heute bauliche Radwege, die in Teilen hinter
Parkstreifen verlaufen und deshalb risikobehaftet sind. Auch die Breiten und der
Oberflachenzustand sind nicht mehr gut.

Mit dem Bau der Stadtbahn Messe - 1. Bauabschnitt bis zur Fehrenbachallee - werden hier
durchgangige Radstreifen auf beiden Seiten angelegt. Dadurch wird der Radverkehr im
Sichtbereich des Autoverkehrs geflihrt.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Die Behebung insbesondere der Sicherheitsmangel ver-
spricht hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Mit dem Bau der Stadtbahn Messe.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Mit dem Bau der Stadtbahn Messe, vorraussichtlich in den Jahren 2013 bis 2015.

LMS 5 Breisacher Str. zwischen Fehrenbachallee und Bismarckallee:
Optimierung bzw. Herstellung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Von der Fehrenbachallee bis zur EschholzstraBe verlaufen Radwege z.T. hinter Park-
streifen und mit meist mit viel zu geringen Abmessungen und einer schlechten Oberflache.
Von der EschholzstraBBe bis zur Bismarckallee fehlen Radverkehrsanlagen fast véllig. Die
Breisacher StraBe ist stark vom Kfz-Verkehr befahren (ca. 20.000 Kfz/Tag), so dass gute
Radverkehrsanlagen (Radwege oder Radstreifen) erforderlich sind.

Die Route stellt eine wichtige Verbindung vom nérdlichen Rand der Innenstadt nach Wes-
ten dar, wird aber heute aufgrund der beschriebenen Defizite kaum vom Radverkehr ge-

. nutzt. Die Bedeutung dieser Route fur den
Radverkehr wird mit den im weiteren Verlauf
der Breisacher StraBe vorgesehenen Ver-
besserungen flr den Radverkehr (LMS 4) wei-
| ter zunehmen. Der Ausbau dieser Route ist
auch noétig, um die stark belasteten parallelen
Routen durch die Lehener StraBe und die Mat-
hildenstraBe zu entlasten.

Zwischen der Fehrenbachallee und Eschholz-
straBe ist bereits eine Stadtbahnstrecke vor-
handen. Hier sollte versucht werden, auf der
Sldseite eine besonders stdérende Engstelle
(links) zu beseitigen oder zu verbessern.
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Auf der anderen StraBen-
seite sollte die FUhrung des
Radverkehrs hinter den par-
kenden Kfz zumindest an
den Einmindungen ent-
scharft werden.

Mittel- bis langfristig ist von
der EschholzstraBe bis zum
Rotteckring der Bau eines 2.
Bauabschnittes der Stadt-
% bahn Messe vorgesehen. In
* diesem Rahmen wird der
¥ . StraBenraum der Breisacher
7.2 StraBe vermutlich grundle-
gend verandert. Dies kann
angesichts der bestehenden
starken Defizite flr den Rad-
verkehr aber nicht abgewar-
tet werden.

Es sollen daher - soweit méglich - Verbesserungen mit begrenzten Kostenaufwand durch-
gefuhrt werden. Im beengten StraBenraum der Breisacher StraBe ist dies schwierig, nédhere
Untersuchungen sind erforderlich. In der StraBe Zur Unterfiihrung kénnten evil. durch eine
Reduzierung der langen mehrstreifigen Abschnitte Radstreifen angelegt werden (zumindest
jeweils bergauf - blaue unterbrochene Linie oben). Damit ware die Licke zwischen den
stark befahrenen Radrouten KreuzstraBe / Hugstetter StraBe und der Innenstadt geschlos-
sen.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Verbesserungen haben aufgrund der groBen Defizite einen
sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Mittel
Wegen des spateren grundlegenden Umbaus ist maximal mittlerer Aufwand sinnvoll.

Umsetzung: Mitelfristig
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Korridor: Betzenhausen - Innenstadt - Oberau

Nr. / Klrzel: |3/ BIO

Funktion: Vorrangroute, Haupt- und Nebenrouten

Sy B

il iz
AL

Der Korridor Betzenhausen - Innenstadt - Oberau umfasst im Westen mehrere parallel lie-
gende Routen. Im Zentrum verlauft die auf der Sundgauallee und WannerstraBe geplante
Vorrangroute, parallel im Norden zweigt eine Hauptroute Uber die Lehener StraBe ab. Im
Saden liegen zwei weitere parallele Routen auf der TrankestraBe - BissierstraBBe sowie auf
der Fischermatte, die beide in der Engelberger StraBe zusammengeflhrt werden.

Im &stlichen Teil ab der Wiwillibriicke bindelt sich der Korridor auf die Vorrangroute stdlich
der Innenstadt tber BelfortstraBe, RempartstraBe und WallstraBe zur Kartauserstrale.

Die Radrouten dieses Korridors haben eine wichtige Bedeutung fir die West-Ost-
Verbindungen innerhalb Freiburgs und werden sehr stark von Radverkehr genutzt
(Wiwilibricke bis zu 10.000 Radfahrer am Tag). Der Korridor verbindet im westlichen Teil
ca. 14.000 Einwohner von Betzenhausen und 19.000 Einwohner im Stlhlinger mit der
Innenstadt und im &stlichen Teil ca. 19.000 Einwohnern in Altstadt und Oberau mit dem
Hauptbahnhof. Im weiteren Verlauf werden auch die Ortschaft Lehen sowie die Stadtteile
Landwasser, Wiehre und Waldsee angebunden. Es werden also einwohnerstarke sowie
fahrrad-affine Bereiche der Stadt erschlossen, auch liegen wichtige Ziele wie
Berufsschulen, Technisches Rathaus, Universitat und Innenstadt an diesen Routen.
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BIO 1 Sundgauallee - Knoten Paduaallee: Optimierung Radverkehr

Beschreibung:

An dem sehr komplexen Knotenpunkt Paduaallee/Sundgauallee trifft die Route BIO auf die
Vorrangroute WeR entlang der WestrandstraBBe, entsprechend groB ist die Bedeutung die-
ser Kreuzung far den Radverkehr.

Die Kreuzung weist Radverkehrsanlagen auf, die von der Fihrung und Breite her nicht op-
timal sind. Der Knotenpunkt ist wegen seiner Dimensionen und der groBen Verkehrsstarken
insbesondere auf Sicherheitsbelange des Radverkehrs hin zu tberprifen. Auch der Zulauf
und die Verknipfung der Radverkehrsbeziehungen sollten verbessert werden.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Optimierung verspricht geringen Nutzen, insbesondere

fUr die Sicherheit.

Aufwand: Mittel
Uberwiegend Veranderungen der Markierungen, z.T. ggf. baulicher Eingriff, insgesamt mitt-
lerer Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
Méglichst zusammen mit einer in den nachsten Jahren erforderlichen Sanierung.

BIO 2 Sundgauallee - Paduaallee bis Berliner Allee:
Veranderung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

In der Sundgauallee wird der Radver-
kehr heute auf baulichen Radwegen
gefuhrt, die Uberwiegend sehr schmal
sind - wie auch die danebenliegenden
Gehwege. Dadurch kommt es immer
wieder zu Konflikten mit dem FuBver-
kehr, der aufgrund der vielen Geschaf-
te abschnittsweise sehr stark ist. Da
der Radweg hinter den Parkstreifen
geflhrt wird, gibt es ein hohes Gefahr-
dungspotenzial an Einmtndungen. Di-
rekte Abbiegemdglichkeiten fehlen auf-
grund der FUhrungsform. Durch den
separaten Gleiskdper der Stadtbahn in der Mitte sind die Querungsmdglichkeiten insge-
samt sehr beschrankt und eher unkomfortabel. Der Radverkehr ist deshalb abschnittsweise
in Gegenrichtung zugelassen, was die genannten Konflikte mit dem FuB- und Kfz-Verkehr
weiter erhght.

StraBe und Stadtbahngleise sind stark sanierungsbedurftig. Aufgrund der verkehrlichen
Méangel sowie stadtebaulicher Defizite sollen die Sundgauallee und umgebende Teilberei-
che im Rahmen eines Sanierungsverfahrens umfassend umgestaltet werden.
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Im Zuge dieser Umgestaltung soll der Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert werden. Der
Platz hierflr wird gewonnen, indem die heute Uberlangen Linksabbiegefahrstreifen auf die
erforderliche Lange reduziert werden und im Bereich der dann verbleibenden kurzen Ab-
schnitte mit zwei Fahrstreifen je Richtung die Fahrbahn zur Aufnahme von Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen verbreitert wird. Insbesondere fir den westlichen Abschnitt der Sund-
gauallee im Bereich des Stadtteilzentrums ist noch planerisch zu konkretisieren, wie eine
bessere Radverkehrsfihrung mit anderen Anforderungen an den StraBenraum (Parken,
Liefern, Verbreiterung der Haltestelle Betzenhauser Torplatz einschlieBlich der Haltestel-
lenzugange, Gestaltung StraBenraum und Betzenhauser Torplatz) in Einklang gebracht
werden kann. Angestrebt werden auch Verbesserungen fir die Radverkehrsbeziehungen
quer zur Sundgauallee, insbesondere im Bereich des Betzenhauser Torplatzes.

Nutzen: Hoch
Bestandsteil einer Vorrangroute. Die Neuordnung der Radverkehrsflihrung bringt im Ver-
gleich zur heute sehr unbefriedigenden Situation einen hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Der Aufwand ist hoch, die Umsetzung erfolgt im Rahmen des Sanierungsverfahrens.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig

Die Umgestaltung erfolgt im Rahmen des Sanierungsverfahrens, voraussichtlich in den
nachsten Jahren.

BIO 3 Sundgauallee - Berliner Allee bis Anschluss WannerstraBe:
Veranderung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

An der Kreuzung mit der Berliner Allee
wird der Radverkehr heute durch eine
bis zwei Unterflhrungen und Uber ei-
nen tief liegenden, unlbersichtlichen
Platz gefthrt. Aufgrund der schlechten
Sichtbeziehungen, der mangelnden
sozialen Kontrolle und des Héhenun-
terschiedes ist diese Fihrung unattrak-
tiv. Die UnterfGhrungen ermdglichen
allerdings auch eine wartezeitfreie
Querung ohne Konflikte mit dem Auto-
verkehr.

Ab dem Knotenpunkt wird der Radverkehr auf der Sidseite der Stadtbahnlinie bis zur
WannerstraBBe gefihrt. An der ab hier von der Stadtbahn abzweigenden Sundgauallee be-
stehen auch Radwege, die aber am Knotenpunkt Berliner Allee nicht fahrbar angeschlos-
sen sind. Der nérdliche ist erst weiter westlich durch eine Unterfihrung an der Haltestelle
Runzmattenweg erreichbar, der stdliche gar nicht.

Auch im Verlauf der Berliner Allee bestehen nur in einem Abschnitt Radverkehrsanlagen
(siehe auch WBN 2).
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Insgesamt sind die Radverkehrsfihrungen an diesem Knotenpunkt unattraktiv und licken-
haft, viele Verbindungen fehlen. Die mangelnden Verbindungen in alle Richtungen befor-
dern auch das Radfahren in der falschen Richtung.

Erpm s

Bestand:
Geh-/Radweg —— —_—

Rampe / Tieflage =— = -
Unterfihrung ====

o
s

Es sollen deshalb im Verlauf der Sundgauallee und auch der Berliner Allee soweit mdglich
in alle Richtungen ebenerdige Fuhrungen fir den Radverkehr hergestellt werden, mdglichst
auch mit gesicherten Abbiegebeziehungen. Ob die Flihrung in Form baulicher Radwege
oder als Radstreifen auf der Fahrbahn hergestellt wird, ist in der Planung anhand der 6rtli-
chen Verhaltnisse und der Verkehrsmengen zu prifen. Ebenso ist zu prifen, ob ebenerdige
Wege fir den FuBverkehr sinnvoll sind.

Ein neuer Radweg von der Sundgauallee nérdlich der Stadtbahnlinie bis zum Technischen
Rathaus (heute Trampelpfad) soll weitere direkte Verbindungen erméglichen.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Direkte und ebenerdige Verbindungen versprechen einen
hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Da abschnittsweise bauliche Veranderungen nétig sind entsteht ein hoher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
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BIO 4 WannerstraBe bis Wiwilibriicke: Optimierung Radflihrung

Beschreibung:

Die Vorrangroute fuhrt durch WannerstraBe, Wentzinger StraBe und tber die Wiwilibricke
Richtung Innenstadt. Dieser Abschnitt zahlt zu den vom Radverkehr am starksten befahre-
nen in Freiburg (bis zu 10.000 Radfahrende / Tag). Die Bedeutung wird mit der Heraus-
nahme des Radverkehrs von der parallelen Stihlingerbriicke noch zunehmen.

Méangel bestehen in der WannerstraBe insbesondere zwischen der EschholzstraBe und der
GuntramstraBe (im Luftbild orange markiert), hier flihren die geringen Breiten zusammen
mit starken FuBgangerstrémen (u.a. Stadtbahn-Haltestelle) zu Konflikten.

Da eine Verbreiterung nicht méglich ist, sollen verschiedene Verbesserungen im Detalil
durchgefihrt werden. So sollen die Lampenmasten zwischen Haltestelle und Hausern ver-
setzt und die dortige Freisitzflache Uberpruft werden. Der Brieftkasten Ecke GuntramstraBe
sollte versetzt, die Ecke begradigt werden.

Weitere Schwachpunkte sind die in die WannerstraBe einmindenden StraBe sowie die
EinmUndung in die WentzingerstraBe. Deshalb soll der gesamte Abschnitt der Wannerstra-
Be ab der Fehrenbachallee Uber die WentzingerstraBe bis zur Wiwilibricke als Fahrrad-
straBe mit Bevorrechtigung ausgewiesen werden (blaue Linie). Weitere Details wie die
Freihaltung der Sicht an Einmindungen und die Herausnahme des Parkens auf einer Stra-
Benseite in der WentzingerstraBe unter der Stadtbahnbriicke erganzen dies.

AuBerdem sollte die Fihrung in
der Wentzinger StraBe Hohe
Wiwilibriicke attraktiver gestaltet
werden, indem der dortige Kfz-
Verkehr reduziert wird.

Zu prifen ist eine Unterbre-
chung der Durchfahrtsbezie-
hung fir den Kfz-Verkehr, wo-
bei die Auswirkungen durch
Umwegverkehre zu bericksich-
tigen sind (s.a. BIO 6).

Zur weiteren FlOhrung des
Radverkehrs Ostlich der
Wiwilibriicke siehe BIO 8.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen wird als mittel eingeschatzt.

Aufwand: Mittel
Der Aufwand mehrerer kleiner Verbesserungen ist insgesamt mittel.

Umsetzung: Kurzfristig
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BIO 5 TrankestraBe - Wilmersdorfer StraBe sowie Fischermatte:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

BIO 5 umfasst zwei Nebenrouten
| (orange), die durch den Stadtteil
" Betzenhausen fiihren.

Beide Nebenrouten stellen ruhige,
fir den Radverkehr attraktive
Achsen dar, mit eher lokaler
Bedeutung. Beide Routen sind
abschnittsweise in guter Qualitat zu
befahren, weisen aber auch
unbefriedigende Teilabschnitte auf.

Bei beiden Routen  sollen
Verbesserungen flr Sicherheit und
Komfort hergestellt werden durch

-. r : — Verbesserung der  Sichtbezie-
hungen, Verbesserung der L|n|enfuhrung gof. Vorrang an Einmdndungen, Verbreiterungen
und ggf. weitere MaBnahmen.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Nebenroute, mittlerer Nutzen.

Aufwand: Mittel

Die MaBnahmen insgesamt verursachen einen mittleren baulichen Aufwand und aufgrund
der Kleinteiligkeit relativ viel planerischen Aufwand. Aufwand insgesamt mittel.

Umsetzung: Langfristig

BIO 6 BissierstraBBe - Engelberger Str. bis Wiwilibriucke:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

BIO 6 umfasst MaBnahmen entlang der Hauptroute BissierstraBe / Engelberger StraBe.

Die BissierstraBe ist mit dem dortigen geringen Kfz-Verkehr fir den Radverkehr gut geeig-
net. An den Anfangs- und Endpunkten ist die Weiterfihrung bislang aber nicht gut gelést -
hier sind Verbesserungen durchzufihren (siehe Beschreibungen unter den Luftbildern).
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Knotenpunkt Berliner Allee - Wilmersdorfer StraBe Weiterfihrung BissierstraBe in FuB-Radweg:
- BissierstraBe: Die Radverkehrfdhrung Gber den Die umstédndliche Radverkehrsfihrung um die
Knotenpunkt mit Stadtbahngleisen in Seitenlage Parkstdnde am Ende des Wendehammers soll
ist heute umsténdlich und soll optimiert werden. durch deren Entfernung begradigt werden.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Route die Nebenroute Fehrenbachallee und (nun als Engel-
bergerstraBe) die Vorrangroute EschholzstraBe, beide Kreuzungssituationen sind in Ord-
nung, lediglich der Radstreifen zum ARAS in der Engelberger StraBe ist zu verbreitern.

AnschlieBend folgt von der EschholzstraBe bis zur Wentzinger StraBe eine Fihrung durch
dicht besiedelte Wohn- und Geschéaftsbebauung im Stihlinger, verbunden mit Stérungen
wie Lieferverkehr, Parksuchverkehr, Ein- und Ausfahrtsverkehr. Eine Verbesserung kann
hier nur durch Reduktion der Kfz-Mengen erreicht werden, z.B. durch Ausweisung als Fahr-
radstraBe (siehe Beschreibung BIO 4) sowie durch Verbesserung der Sichtbeziehungen
durch Reglementierung des Parkens. So sollten in der Innenkurve der EngelbergerstralBe
die (wenigen) Parkplatze entfernt werden, um die Sicht dort zu verbessern.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen der Verbesserungen wird als mittel eingeschéatzt.

Aufwand: Mittel
Der Aufwand wird als mittel eingeschatzt.

Umsetzung: Langfristig

BIO 7 Lehener StraBBe - Sundgauallee bis Unterfiihrung Hbf:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Lehener StraBe fihrt als Hauptroute fir den Radverkehr von der Sundgauallee bis zur
Unterfihrung nérdlich des Hauptbahnhofes. Sie hat Bedeutung fir den Durchgangsverkehr
(Anbindung Seepark und umliegende Stadtteile sowie Lehen) und hohe Bedeutung fir den
ErschlieBungsverkehr von aufkommensstarken Einrichtungen. Die Bedeutung der Lehener
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StraBe wird weiter zunehmen mit den baulichen Entwicklungen Westarkaden und Erweite-
rung Uni-Klinik. Die Lehener StraBe wird stark bis sehr stark vom Radverkehr genutzt. Da
die Radverkehrsfihrung wechselt erfolgt die Beschreibung in Abschnitte aufgeteilt.
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Abschnitt 1:

Die Anschliisse an den Seepark sowie die Berliner Allee sind zu optimieren. Die baulichen,
nicht benutzungspflichtigen Radwege sind in der bestehenden Tempo-30-Zone nicht mehr
zulassig, zudem verlaufen sie hinter Parkstreifen und auf der Siidseite neben einem teil-
weise sehr schmalen Gehweg. Sie sind deshalb aufzuheben oder in ihrer Ausgestaltung
deutlich zu verbessern. Ein Teilabschnitt dient der Durchfiihrung des Radverkehrs gegen
die dort bestehende EinbahnstraBe, dieser Abschnitt sollte beibehalten werden.

Abschnitt 2:

Auch von der Berliner Allee bis zur Guterbahnlinie ist die Fihrungsform zu Uberprifen. Die
z.T. in weiten Teilen noch vorhandenen nicht benutzungspflichtigen Radwege, immerhin
tberwiegend ohne Parkstreifen, kénnten angesichts der bestehenden Tempo-30-Zone auf-
gehoben werden. Mit dem Bauvorhaben Westarkaden wird ein Radfahrstreifen im Zulauf
zum Knotenpunkt angelegt.

Abschnitt 3:

Im diesem Bereich (Agentur flr Arbeit sowie Klinik fir Tumorbiologie) ist Tempo 50 zulés-
sig. Diese zulassige Geschwindigkeit und die FlUhrungsform der benutzungspflichtigen
Radwege hinter Parkstreifen sind zu Gberprifen. Der Anschluss an die Sundgauallee im
Bereich Technisches Rathaus stadteinwarts ist zu optimieren. Hier ist insbesondere die
konfliktbehaftete Fihrung des Radstreifens rechts des Kfz-Rechtsabbiegers zu verandern.
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Abschnitt 4:

Im Bereich Fehrenbachallee bis EschholzstraBe besteht Tempo 50, die Fihrung des Rad-
verkehrs erfolgt auf Radfahrstreifen. Die Radfahrstreifen sind durch die Anlage von Sicher-
heitstrennstreifen zu den Langsparkern hin zu verbessern.

Abschnitt 5:

Der Abschnitt von der EschholzstraBBe bis zur Unterflihrung am Hauptbahnhof ist Tempo-
30-Zone, hier gibt es sehr starken Radverkehr und erhebliche Beeintrachtigungen durch
liefernde, ein- und ausfahrende und teilweise riickstauende Kfz.

Verbesserungen sind aufgrund der Enge und der starken Nutzungen nur begrenzt mdglich.
Anzustreben sind eine Umgestaltung des StraBenraumes durch Anlage von baulichen
Parkstreifen. Als erster Schritt dazu sollen zur Verbesserung der Sichtbeziehungen an den
Einmindungen vorgezogene Gehwegnasen gebaut werden, die auch Verbesserungen fir
den FuBverkehr bringen. Eine winschenswerte Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen soll
im Rahmen eines gesamthaften Verkehrslenkungskonzeptes fir diesen Teil des Stihlin-
gers geprift werden. Zu prifen ist dabei die Einrichtung einer FahrradstraBe sowie evil.
Beschréankungen oder Lenkungen des Kfz-Verkehrs.

Auch an der heute sehr untbersichtlichen Einmindung der Unterflihrung ist eine Verbesse-
rung der Sichtbeziehungen sowie eine Bevorrechtigung des Radverkehrs zu prifen und
gof. baulich zu unterstltzen.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Die Lehener StraB3e ist eine der meist befahrenen Radrouten
in Freiburg, Verbesserungen nitzen entsprechend vielen Radfahrern.

Aufwand: Mittel
Die MaBnahmen erfordern einen hohen Planungsaufwand, der bauliche Aufwand ist mittel.

Umsetzung: Mittelfristig

BIO 8 Wiwilibriicke Ost: Verbesserung der Anbindung
u.a. durch Herstellung einer zweiten Rampe

Beschreibung:

Von der Wiwilibriicke fahrt bislang nur nach Stiden eine Rampe, nach Norden eine Treppe.
Diese Fahrbeziehung Richtung "kleine Bismarckallee" und EisenbahnstraBe wird bislang
nur umwegig um den BruckenfuB3 herum erreicht.

Vorgeschlagen wird deshalb eine zweite, nach Norden fihrende Rampe. Auch als Ersatz
fr die mit der Sperrung der Stuhlingerbriicke wegfallende direkte Radverkehrsverbindung
in die BertoldstraBe hat diese Rampe einen Nutzen, wobei angesichts der Topografie und
der geringen Nutzungen im westlichen Bereich der Bertoldtrasse bis zur MoltkestraBe die
FUhrung am Konzerthaus vorbei nur wenig attraktiv ist.
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Da auch im weiteren Verlauf der BertoldstraBe das Radfahren aufgrund des starken FuB-
verkehrs wenig attraktiv und fir diesen stérend ist, sollten Richtung Innenstadt vorrangig
die Verbindungen Uber SedanstraBe und BelfortstraBe (BIO 9) sowie im Norden Eisen-
bahnstraBe und RosastraBe (InS 3) aufgewertet werden.

Dazu sind neben einer zusatzlichen Rampe nach Norden auch an der sidlichen Rampe
inklusive Einmindungen SedanstraBe und WilhelmstraBe Verbesserungen durchzufihren.
Dabei dient die zuséatzliche Rampe nach Norden auch der Entlastung der stdlichen Rampe.
Verbesserungsmaglichkeiten am FuB der stdlichen Rampe waren eine bevorrechtigte An-
bindung der Rampe an die SedanstraBe, eine Fihrung des Radverkehrs Uber den Konrad-
Adenauer-Platz statt Gber den zu schmalen seitlichen Radweg sowie eine Reduzierung o-
der Aufhebung der hier den Radverkehr kreuzenden Kfz-Zufahrt zum Platz.

Bei der Priifung einer Rampe nach Norden sind neben dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis auch
bauliche Probleme (darunter liegt eine Tiefgarage), die Eingriffe in die Platznutzung und
stadtgestalterische Belange zu betrachten.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen ist insgesamt als mittel anzusehen.

Aufwand: Hoch
Der Neubau einer Rampe verursacht einen hohen Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
Méglichst im Zusammenhang mit der beabsichtigten Sperrung der Stihlingerbricke.

BIO 9 WilhelmstraBe - BelfortstraBe: Optimierung der Radflihrung

Beschreibung:

Zur Verbesserung der Verhéltnisse fur den Radverkehr in der FortfUhrung der Achse
Richtung Osten sind in der WilhelmstraBe und der BelfortstraBe die Einrichtung einer
FahrradstraBe sowie weiterer, begleitender MaBnahmen wie die Verbesserung der Sicht an
Einmindungen zu prifen. Diese Uberlegungen sind einzubinden in ein gesamthaftes
Verkehrslenkungskonzept fiir das Sedanquartier und die RempartstraBe (s. BIO 10) in
Zusammenhang mit der Unterbrechung und Umgestaltung des Rotteckringes.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Auf Grund der starken Frequentierung ist der Nutzen auch
bei kleineren Verbesserungen hoch.

Aufwand: Gering
Es kommen verkehrsregelnde MaBnahmen und wenige bauliche MaBnahmen mit mittlerem
Aufwand in Betracht.

Umsetzung: Kurzfristig
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BIO 10 RempartstraBe - Holzmarkt - WallstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Der StraBBenzug ist zum einen Teil der Vorrangroute, zum anderen die nachstgelegene Um-
fahrung um die flr den Radverkehr tagsiber gesperrte Durchfahrt der Altstadt. Zudem lie-
gen an diesem Abschnitt der Route die vom Aufkommen her bedeutensten Ziele des Rad-
verkehrs in Freiburg tGberhaupt: die Innenstadt-Standorte der Universitat. Dieser Abschnitt
zahlt damit zu den wichtigsten und aufkommensstérksten im gesamten Freiburger Radnetz.

Insbesondere in der RempartstraBBe ist die Attraktivitat fir den Radverkehr wegen des er-
heblichen Kfz-Verkehrs (zu groBen Teilen Zielverkehr zu den zahlreichen Parkierungs-
maoglichkeiten), der vielen Ein- und Ausparkvorgange an den Senkrecht- und Langspark-
stédnden, der Gberdimensionierten und ungegliederten Verkehrsflachen sowie des desolaten
Gesamteindrucks der sanierungsbedirftigen StraBBe stark beeintrachtigt.

Der Bebauungsplan fir die Umgestaltung des Rotteckrings sieht die Ausweisung der Rem-
partstraBe als verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich (Tempo 20) vor. Verbesserungen flr
den Radverkehr sind dartber hinaus anzustreben Uber eine Reduzierung der Kfz-
Verkehrsmengen in Zusammenhang mit dem Verkehrslenkungskonzept fir Sedanquartier
und RempartstraBe sowie Uber die Reduzierung von Parkierungsvorgangen im StraBen-
raum. Im Zusammenhang mit der Sanierungsbeddrftigkeit der gesamten StraBe und mit
Verbesserungen flr die Verbindung der Universitatsstandorte mit der Mensa ist eine grund-
legende Umgestaltung der RempartstraBe winschenswert, in deren Rahmen diese und
weitere Verbesserungen flr den Radverkehr erreicht werden kénnen.

Im weiteren Verlauf der Route im Abschnitt WallstraBe sind begleitende Verbesserungen
wie die Verbesserung der Sicht an Einmindungen, die Koordination der Ampelschaltungen
z.B. an Schwabentorring und Greiffeneggring, etc. durchzufihren. Untersucht werden soll
auch die Option einer Unterbrechung der durchgangigen Kfz-Verbindung WilhelmstraBe -
RempartstraBBe - WallstraBe - KartauserstraBe.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen ist wegen der unbefriedigenden Verhaltnisse
sowie wegen der hohen Anzahl der profitierenden Radnutzer als hoch zu bezeichnen.
Aufwand: Mit Projekt / gering

Eine Umgestaltung der RempartstraBe misste im Rahmen der ohnehin erforderlichen Sa-
nierung erfolgen, eine Reduzierung der Verkehrsmengen im Rahmen des Verkehrslen-
kungskonzeptes Sedanquartier. Die MaBnahmen im Zuge der WallstraBe erfordern eher
geringen Aufwand

Umsetzung: Kurzfristig

29.11.2012 Anhang 3 - MaBnahmenbeschreibungen Seite 22



Stadt Freiburg Radverkehrskonzept 2020

BIO 11 KartauserstraBBe: Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Den 6éstlichen Abschluss der Route bildet die KartduserstraBe. Die KartduserstraBBe ist in
drei Abschnitten zu betrachten: Westlich FabrikstraBe bzw. MihlenstraBe kommen alle von
Osten kommenden Radverkehre zusammen und es herrscht dementsprechend ein sehr
hohes Radverkehrsaufkommen. Ostlich davon bis zum Sandfangweg ist der Radverkehr
nicht mehr ganz so stark ist, der StraBenquerschnitt aber noch eher eng und die Bebauung
dicht. Nochmals reduziert sich der Radverkehr ab dem Sandfangweg, hier hat die Kartau-
serstraBBe einen eher auBerdrilichen Charakter.

Da der parallel verlaufende Dreisamradweg wegen der begrenzten Breiten und wegen der
teilweisen Mischung mit dem FuBverkehr aufgrund der sehr starken Nutzung zunehmend
Konflikte aufweist, soll die KartauserstraBe als Entlastung fir den Radverkehr attraktiver
gemacht werden.

Vorgeschlagen wird dazu die Einrichtung einer FahrradstraBBe, evil. schrittweise in Teilbe-
reichen. Ein erster Abschnitt kénnte vom Schwabentorring bis zur FabrikstraBe reichen,
eine optionale Erweiterung bis zum Sandfangweg. Dazu sind auch begleitende MaBnah-
men im StraBenraum durchzufiihren wie die Verbesserung der Sichtbeziehungen an Ein-
mundungen sowie eine Optimierung der Parkregelungen. Bei einer Vorfahrtsregelung ist
sicherzustellen, dass die StraBe nicht fir zuséatzlichen Kfz-Durchgangsverkehr attraktiver
wird und es nicht schneller gefahren wird. Die Kfz-Verkehrsflihrung ist dabei sorgfaltig zu
betrachten, da die StraBe der ErschlieBung des Gebietes dient und bei Spielen des Frei-
burger SC zusatzlichen Verkehr aufnehmen muss. Betroffen waren auch wenige Busfahr-
ten der VAG (Linie 17 Lassbergstr. - Siegesdenkmal).

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen ist auf dieser wichtigen und stark befahrenen
Achse hoch.

Aufwand: Gering
Eher Verkehrsregelnde MaBnahmen mit geringem baulichen Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
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Korridor: Dreisam

Nr. / Klirzel: |4 / DrS

Funktion: Vorrangroute - Pilotroute !

Der am Sudufer der Dreisam geflihrte Radweg ermdglicht direkte und komfortable Verbin-
dungen quer durch die ganze Stadt in Ost-West-Richtung. Auf der gesamten Lange besteht
eine fast vollstdndig vom Kfz-Verkehr unabhéngige Trasse mit zahlreichen Verknipfungen
in das StraBen- und sonstige Radverkehrsnetz.

Der Radweg am Dreisamufer verbindet viele Stadtteile wie Lehen, Betzenhausen, Weingar-
ten, Haslach, Stuhlinger, Innenstadt, Wiehre, Oberau, Ebnet, Littenweiler und Kappel. Au-
Berdem bindet er Orte auBerhalb Freiburgs an wie im Westen Boétzingen, Gottenheim,
March, Hugstetten und Umkirch sowie im Osten Kirchzarten, Oberried und Stegen. Er ist
mit fast allen anderen bestehenden und geplanten Radvorrangrouten verknlpft und bildet
so das ,Rickgrat” des Freiburger Rad-Vorrang-Netzes.

Seit vielen Jahren wird der Dreisamuferradweg immer weiter ausgebaut und wird heute
sehr stark genutzt. In Teilbereichen fahren hier bis zu 10.000 Radfahrende am Tag. Neben
der Behebung einzelner Defizite durch den Bau von Rampen oder Beleuchtung steht des-
halb beim Dreisamuferradweg vor allem eine Erhéhung der Kapazitat durch die Beseitigung
von Engstellen und die Trennung vom FuBverkehr im Vordergrund.

Der Ausbau des Dreisamuferradweges ist Bestandteil des 2008 vom Gemeinderat be-
schlossenen Verkehrsentwicklungsplans VEP 2020.
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Aufgrund der hohen Nutzung und der optimalen Lage ist der Dreisamuferradweg eine der
drei Pilotrouten zum Aufbau des Rad-Vorrang-Netzes und wurde ins Férderprogramm des
Landes aufgenommen. Bei der Bereitstellung der Férdermittel und der stadtischen Kom-
plementarmittel sollen maoglichst viele EinzelmaBnahmen bis zum Ende des DHH
2015/2016 umgesetzt werden.

DrS O Dreisamuferradweg: MaBnhahmenuntersuchung

Beschreibung:

Zur Konkretisierung und Priorisierung der MaBnahmen wird der gesamte Dreisamuferrad-
weg einer Uberprifung der MaBnahmen auf Nutzen, Machbarkeit und Kosten unterzogen.
Auch gesamthafte Regelungen wie Vorfahrtsregelung, Randmarkierung, Hochwasser-
Sperrung, Winterdienst und Beleuchtung werden Uberprift und umgesetzt.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Grundlegend flr eine zielgerichtete Umsetzung der Einzel-
maBnahmen, daher sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Mittel

Mittlerer Kostenaufwand, bei Durchfliihrung mit stadtischem Personal sind entsprechende
Kapazitaten bereitzustellen. Ggf. Vertiefung einzelner Projekte, dann entsprechende, den
Projekten zuzuordnende Kosten.

Umsetzung: Kurzfristig

Wichtige Grundlage fir die anstehenden EinzelmaBnahmen, daher kurzfristig.

DrS 1 Lehen: FuB- / Radbriicke tiber die Dreisam

Beschreibung:

Eine neue Brlcke Uber die Dreisam parallel zu Autobahn und geplanter Eisenbahnstrecke
(3./4. Gleis Rheintalbahn) erméglicht eine direktere Verbindung der westlichen Stadtteile,
Ortschaften und Umlandgemeinden, z.B. Hochdorf, Lehen und Umkirch. Sie schlieBt eine
Licke zwischen den Uber 3 km auseinanderliegenden Bricken in Lehen und Hugstetten.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der lockeren Besiedlung geringer Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt

Zu prifen ist im Rahmen des Bahnneubaus, ob eine solche Verbindung dort mit errichtet
werden kann, z. B. als Erweiterung der Bahnbriicke als Notfallweg der Bahn oder als sepa-
rater Steg als Ausgleich flr Beeintrachtigungen des Naherholungsraumes. Dies wurde
auch im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eingebracht. Bei einer separaten Erstel-
lung auf Kosten der Stadt dirfte der Aufwand den Nutzen Ubersteigen.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Nur zusammen mit Projekt ,Neubau Rheintalbahn“ méglich.
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DrS 2 Dreisamufer Nordseite Hohe Gewerbegebiet Lehen:
Radweg entlang Damm

Beschreibung:

Heute wird der Radverkehr in Lehen auf der Nordseite der Dreisam durch ein Gewerbege-
biet gefuhrt, an der Dreisamdamm besteht ein unbefestigter FuBweg. Dies Flhrung fir den
Radverkehr ist aufgrund der Einmindungen etc. und des Umweges nicht optimal. Ange-
strebt wird ein parallel zum bestehenden FuBweg geflhrter asphaltierter Radweg, mdgli-
cherweise im Zusammenhang mit der Befestigung des Hochwasserdammes.

Nutzen: Weniger hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Es besteht ein geringer Nutzen.

Aufwand: Mittel
Der Kostenaufwand ist voraussichtlich mittel.
Die Planung ist mit Gewéasserschutzbelangen abzustimmen.

Umsetzung: Langfristig
Aufgrund des weniger hohen Nutzens eher langfristige Umsetzung.

DrS 3 Dreisamufer Nordseite Hohe Lehen:
Radweg mit Baugebiet ,,Im Zinklern*

Beschreibung:

Auf der Nordseite der Dreisam wird der Radverkehr in Hohe Lehen heute durch den Ort
geflhrt. Diese Flhrung ist fir den Durchgangsverkehr nicht optimal, da aufgrund parkender
Kfz, Einmindungen etc. starke Konflikte bestehen. Ab der Unterfihrung unter der Paduaal-
lee, wo Uber die Betzenhauser Briicke auch ein Anschluss an den sidlichen Dreisamufer-
weg besteht, soll deshalb mit der Entwicklung des Baugebietes ,Im Zinklern“ eine attraktive
FOhrung fir den Radverkehr bis zur Breisgauer StraBe vorgesehen werden. Die Radroute
kann entweder am Dreisamufer (auf oder hinter dem Damm, mdglichst vom FuBverkehr
getrennt) oder im Baugebiet mit wenig Beeintrachtigungen durch parkende Fahrzeuge, Ein-
mundungen etc. gefuhrt werden. Dies ist im Rahmen der Baugebietsentwicklung zu klaren.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Die Umgehung des Ortskernes und die gradlinige Verbin-
dung entlang der Dreisam verspricht einen hohen Nutzen fir den Radverkehr.

Aufwand: Mit Projekt
Die MaBnahme wird mit der ErschlieBung des Baugebietes erfolgen.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
MaBnahme wird mit der ErschlieBung ,Im Zinklern* umgesetzt, voraussichtlich kurzfristig.
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DrS 4 Dreisamuferradweg - Dreisamknie: Verbreiterung

Beschreibung:

In Héhe Betzenhausen ist zwischen der Betzenhauser Briicke und dem sogenannten Drei-
samknie der Radweg zu schmal, auBerdem ist nur ein grober Asphaltbelag mit ,ausge-
fransten Randern vorhanden. Ein Ausbau in der erforderlichen Breite und Qualitat ist nétig.

Nutzen: Weniger hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Mittlerer Nutzen, Komfortverbesserung, sinnvoll auch zur
Erhaltung des Bestandes.

Aufwand: Mittel
Mittlerer Kostenaufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

DrS 5 Dreisamuferradweg - Berliner Briicke: Ertiichtigung Rampe

Beschreibung:

™ ; An der Berliner Bricke ist als

: Verbindung von der Bricke und
somit den Stadtteilen Weingarten
und Rieselfeld zum Dreisamufer-
radweg lediglich eine flach ge-
neigte, aber mit Treppenstufen
versehene sogenannte Treppen-
rampe vorhanden. Sie besteht
aus zwei Teilen, die um 180° ver-
setzt angeordnet sind.

Durch die Aufflllung der Trep-
penstufen zumindest am Rand
soll die Treppenrampe zu einer

- zumindest bergab befahrbaren
Rampe ertlichtigt werden. Flr eine Befahrbarkeit bergauf ist sie vermutlich zu steil, eine
Hurde in beiden Richtungen stellt zudem die 180°Wende am Mittelpodest dar. Zu prifen
ist, ob durch Erganzung einer weiteren Rampe fir den unteren Teil ab dem Podest / der
Wendeplatte nach Osten eine Befahrbarkeit in beide Richtungen ermdglicht werden kdnnte.
Die technische Machbarkeit beider Varianten ist noch nicht gepruft.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Hoch

Die Auffillung der Treppenstufen wirde einen mittleren Aufwand, die Ergédnzung einer
Rampe nach Osten einen hohen Aufwand bedingen.

Umsetzung: Kurzfristig
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DrS 6 Dreisamuferradweg - Gliterbahnbriicke bis Berliner Allee:
Beleuchtung

Beschreibung:

In diesem Bereich ist die noch fehlende Beleuchtung zu ergédnzen, um ein sicheres Fahren
bei Nacht zu ermd&glich. In den Gbrigen Bereichen stadteinwarts ist Beleuchtung vorhanden.

Punktuell ist stadtauswarts auch noch die Beleuchtung an der Betzenhauser Briicke zu pru-
fen. Ziel ware die bessere Erkennbarkeit der dortigen Querungsstelle, der Rad-
Informationstafel und einer méglichen Absperrung bei Hochwasser.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute.

Aufwand: Mittel
Umsetzung: Kurzfristig

DrS 7 Dreisamuferradweg - Giterbahnbricke:
Rampe zur Haslacher StraBe
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Beschreibung:

Auf der Ostseite der Giterbahnbrlicke Uber die
Dreisam gibt es heute vom Dreisamuferradweg
zur  parallelen Haslacher StraBe keine
befahrbare Verbindung, sondern lediglich eine
mit einer Schieberampe versehene Treppe.

ZukUnftig soll hier eine Rampe eine fahrbare
Verbindung ermdglichen, die den Anschluss des
Dreisamuferradweges an Haslach, aber auch die
direkte Verbindung der Stadtteile Haslach und
Stihlinger verbessert.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Hoher Nutzen
sowohl fir die beiden Rad-Vorrang-Routen
Dreisam und Giterbahn als auch flir die
kleinrAumige Verbindung der Stadtteile Haslach
und Stdhlinger.

- Aufwand: Hoch
Hoher baulicher Aufwand.

Umsetzung: 2012 erfolgt

DrS 8 Dreisamuferradweg - Glterbahnbriicke Ost:
Gelandererhéhung

Beschreibung:

Auf der Ostseite der Glterbahnbriicke, die der Anbindung des Stadtteils Stihlinger an den
Dreisamuferradweg sowie zur Verbindung nach Haslach dient, ist das Gelander anlasslich
einer Sanierung auf normgerechte MaBe zu erhdhen. Die Sanierung wird von der DB
durchgefihrt, die Mehrkosten der Gelandererhéhung hat die Stadt zu tragen. Gelander
Westseite siehe GUB 13.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Ohne die Gelandererh6hung kann Radverkehr nicht mehr
zugelassen werden.

Aufwand: Mittel

Mittlerer baulicher Aufwand, denkmalschutzrechtliche Genehmigung wurde bereits erteilt.

Umsetzung: 2012 begonnen
Im Zuge der anstehenden Sanierung
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DrS 9 Dreisamuferradweg - Schnewlinbriicke: Rampe

Beschreibung:

Die Schnewlinbrlicke, die den Hauptbahnhof, die
westliche Innenstadt und die Radverkehrsachse
Merzhauser StraBe - Heinrich-von-Stephan-Str.
. anbindet, ist heute nur Uber eine Treppe mit dem
{ Dreisamuferradweg verbunden. Hier ist der Er-
~ satz durch eine befahrbare Rampe vorgesehen.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der
zentralen Lage und der VerknUpfung wichtiger
Radrouten und der bisher gar nicht befahrbaren
Verbindung sehr hoher Nutzen.

Hohe Bedeutung auch als Umleitungsstrecke
beim Neubau der Kronenbrlicke ab 2014.

Aufwand: Hoch
Hoher baulicher Aufwand.

Rampe Schnewlinbriicke

Umsetzung: 2012 erfolgt

DrS 10 Dreisamuferradweg - Kronenbricke Westseite:
Anschluss mit Rampe

Beschreibung:

Die Kronenbricke, die Innenstadt und Wiehre anbindet, ist heute auf der Westseite nur G-
ber eine Treppe mit dem Dreisamuferradweg verbunden. Im Rahmen des Neubaus der
Kronenbricke fir die Stadtbahn Rotteckring sind beidseitige Rampen und eine Verbreite-
rung des Uferradweges unter der Briicke hindurch vorgesehen.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der zentralen Lage und der VerknUpfung wichti-
ger Radrouten und der bisher nur auf der Ostseite der Kronenbriicke befahrbaren Rampe
sehr hoher Nutzen.
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Aufwand: Mit Projekt
Wird im Rahmen des Projektes ,Stadtbahn Rotteckring® durchgefihrt, der Radetat wird
nicht in Anspruch genommen.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Zusammen mit Projekt ,Stadtbahn Rotteckring®.

DrS 11 DreisamuferstraBen: Riickbau mit Stadttunnel

Beschreibung:

Nach dem Bau des Stadttunnels kénnen die DreisamuferstraBen zurlickgebaut werden. In
diesem Rahmen sollen dort auch Radverkehrsanlagen angelegt werden. Dies entspricht
auch den in den ,Stadtteilleitlinien Innenstadt” gewlnschten Entwicklungen.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen ist zur Entlastung des Dreisamuferradweges und
zur ErschlieBung der direkt anliegenden Nutzungen hoch.

Aufwand: Mit Projekt
Wird im Rahmen des Projektes ,Stadttunnel” durchgefiihrt, der Radetat wird nicht in An-
spruch genommen.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig

DrS12 Dreisamuferradweg zwischen Marien- und Luisensteg:
Verbreiterungen

Beschreibung:

In diesem Bereich bestehen
einige Engstellen durch Bau-
me sowie den sehr schmalen
Durchlass unter dem Marien-
steg Uber die Dreisam. Ein
Begegnungsverkehr ist hier
¥ nur eingeschrankt oder gar
' nicht moglich, Ausweichma-
& ndver verursachen immer
. wieder Gefahrdungen und
Verzbgerungen.

Ein punktueller Ausbau an
den Baumen (Stitzmauer in
die Dreisambdschung) bzw.
eine Verbreiterung des Durch-
lasses sollen diese Engstellen
beseitigen.
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Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der hier besonders starken Nutzung und der hau-
figen Konflikte in der bestehenden Situation sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Hoch
Hoher baulicher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

DrS 13 Nordseite Dreisam zwischen Mariensteg und MihlenstraBe:
Lickenschluss FuBweg

Beschreibung:

Auf der Nordseite des Dreisamufers besteht
fast durchgangig im gesamten Stadtgebiet
ein FuBweg. Zur mdglichst weitgehenden
Trennung des langsamen FuBverkehrs und
des schnellen Radverkehrs ist dieser nérdli-
che Weg durch den Belag und die verkehrs-
rechtliche Ausweisung FuBgangern vorbe-
halten. Schilder auf der Sidseite weisen
FuBganger darauf hin, méglichst die Nord-
seite benutzen. Im Bereich Schwabentor,
also auf Héhe des 6stlichen Altstadtrandes,
besteht allerdings noch eine einzige Licke
in dem FuBweg.

Diese Licke soll zur durchgangigen Nutzbarkeit des FuBweges auf der Nordseite und somit
zur Entlastung der am sudlichen Ufers der Dreisam verlaufenden Radvorrangroute ge-
schlossen werden. Ziel ist es, soweit mdglich die vom Radverkehr benutzte Slidseite zu
entlasten und so Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern zu minimieren. Die vor-
handenen Méglichkeiten des zu FuB Gehens auf der Slidseite soll aber durchgéngig beste-
hen bleiben, da hier auch weiterhin kleinrdumige Verbindungen fir den FuBverkehr ange-
boten werden sollen.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Durch Verlagerung des FuBverkehrs von dem engen Geh-
/Radweg auf der Sudseite auf die Nordseite hoher Nutzen fir den Radverkehr. Sehr hoher
Nutzen flr den FuBverkehr.

Aufwand: Hoch

Im Rahmen der Sanierung einer Stitzmauer konnten im Jahr 2010 bereits Vorkehrungen
fur eine SchlieBung dieser Licke getroffen werden. Weitere Teile davor und dahinter fehlen
aber noch. Eine Machbarkeitsstudie ist vorhanden. Hoher baulicher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
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DrS 14 Dreisamuferradweg - Leo-Wohleb-Briicke bis FabrikstraBe:
Verbreiterungen

Beschreibung:

In H6he des Gelandes der Brauerei Ganter ist der Dreisamuferradweg heute besonders
schmal und unUbersichtlich. Im Zuge der anstehenden stadtebaulichen Neuordnung des
Brauereigelandes sollen ggf. Chancen zur Verbreiterung des Radweges genutzt werden.
Wegen der schwierigen Topographie sind dazu umfangreiche Umbauten nétig.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der hier besonders starken Nutzung und der hau-
figen Konflikte in der bestehenden Situation sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch

Aufgrund der Enge zwischen Ganter-Brauerei und Dreisamufer beschrankte Ausbaumég-
lichkeiten mit sehr hohem Aufwand. So befinden sich hier z.B. die Heizzentrale und die
Brunnen der Brauerei. Soweit sich bei der stadtebaulichen Entwicklung des Gelandes Még-
lichkeiten ergeben, sollten diese unbedingt genutzt werden.

Umsetzung: Kurzfristig

DrS 15 Dreisamuferradweg: Querung FabrikstraBe

Beschreibung:

Hier treffen die querende FabrikstraBe und der
Dreisamuferradweg aufeinander, dies ist die einzi-
ge Stelle mit nicht kreuzungsfreier Flhrung im
Stadtkern. Flr eine Bevorrechtigung des Radver-
kehrs wie am Sandfangweg ist die Stelle derzeit
aber zu unuUbersichtlich. Eine Verbesserung ist
evtl. im Zuge der stadtebaulichen Neuordnung des
Ganter-Areals moglich. Denkbar sind - in Abhan-
gigkeit von der stadtebaulichen Entwicklung - eine
Aufweitung der ebenerdigen Kreuzung mit Vorrang
des Radverkehrs oder eine kreuzungsfreie Fih-
rung unter der Briicke hindurch (blaue Linie).

Im weiteren Verlauf ist in der HindenburgstraBe zu prifen, ob die Aufteilung des StraBen-
raumes zugunsten des starken Radverkehrs (z.B. Problematik aufgehende Autottiren) ver-
bessert werden kann.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der konfliktbehafteten Kreuzung und der Verflech-
tung zweier wichtiger Radverkehrsrouten sowie des Kfz-Verkehrs hoher Nutzen.

Aufwand: Hoch
Umsetzung: Kurzfristig
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DrS 16 Dreisamuferradweg zwischen Tuslinger StraBe
und Sandfangweg: Trennung vom FuBverkehr

Beschreibung:

Hier besteht eine nicht ausreichend breite gemeinsame Flhrung von FuB- und Radverkehr.
Flr die an manchen Tagen bis zu 10.000 Radfahrenden und die gleichzeitig hohe FuBver-
kehrsdichte und Freizeitnutzung sind die gemeinsame Fihrung und die vorhandene Breite
nicht geeignet. Die Fihrung fUhrt immer wieder zu Konflikten und Behinderungen.

Als sinnvollste und ginstigste Lésung soll ein neuer FuBweg auf der Dreisam-abgewandten
Seite angelegt werden. Die Anlage des FuBweges ist Voraussetzung, um den vorhandenen
Weg als reinen Radweg mit einer dann ausreichenden Breite nutzen zu kdnnen. Die Neu-
anlage eines FuBweges bietet neben der sinnvollen Zuordnung des FuBweges zu den Frei-
zeitnutzungen hin auch den geringsten Eingriff in Baumbestand und Liegewiese und auch
die geringsten Kosten. Bei einer Neuanlage eines Radweges hatte dieser breiter werden
mussen, aufgrund der gradlinigeren Trassierung waren mehr Baume entfallen. Fir die An-
lage des neuen Weges sind die Verlegung einer Laufbahn und von Teilen eines Spielplat-
zes und weiterer Freizeitgerate nétig. Der stark von Radfahrenden genutzte Abzweig zum
Sportgelande der Universitat hin wird auch befestigt, der Radverkehr dort zugelassen.

Nutzen: Sehr Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund der hier starken Nutzung und der haufigen Kon-
flikte in der bestehenden Situation hoher Nutzen.

Aufwand: Hoch
Hoher baulicher Aufwand

Hoher planerischer Aufwand, da die bestehende Laufbahn und der Kinderspielplatz verlegt
oder verandert werden mussen. Auch die vorhandenen Baume und die Freizeitnutzung des
Sandfangwiese sind zu bertcksichtigen.

Umsetzung: 2012 begonnen
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Drs 17 Dreisamuferradweg - Ottiliensteg: Freigabe fluir Radverkehr

Beschreibung:

Durch die Freigabe des Steges und der angrenzenden Wege (heute flhrt bereits die Rad-
wegweisung hierher) wird die Verbindung zur Jugendherberge und den Mountainbike-
Strecken im angrenzenden Waldgebiet verbessert.

Nutzen: Weniger hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Weniger hoher Nutzen.

Aufwand: Mittel

Mittlerer Aufwand (Gelandererhéhung, Schilder, Angleichung Belag am Steg). Rechtliche
Regelungen mit dem Eigentimer Land sind zu prifen. Bei der derzeit diskutierten Gewas-
serrenaturierung der Dreisam in diesem Bereich ist auf eine Offenhaltung der Verbindung
zu achten.

Umsetzung: Langfristig

DrS 18 Dreisamuferradweg zwischen René-Schickele-StraBBe
und Brugga-Briicke: Trennung vom FuBverkehr

Beschreibung:

Im diesem Bereich besteht eine nicht ausreichend breite gemeinsame Fihrung von FuB-
und Radverkehr. Geplant ist - evil. in Zusammenhang mit der Gewasser-Renaturierung der
Dreisam - die Trennung von FuB- und Radverkehr durch die Neuanlage eines Radweges.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Hoher Nutzen, ggf. schrittweise umsetzen.

Aufwand: Hoch
Baulicher Aufwand auf groBer Lange

Bestehende Ausgleichsflachen missen verlegt / kompensiert werden, ggf. sind Anliegen
des Gewasserschutzes zu berlcksichtigen.

Umsetzung: Kurzfristig
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DrS 19 Dreisamuferradweg - Brunnensteg - alte B 31:
Freigabe des Weges fiir Radverkehr

Beschreibung:

Durch Freigabe des vorhandenen Weges
durch das Wasserschutzgebiet, der des-
wegen heute abgezaunt ist, kann vor al-
lem die Freizeitnutzung des Dreisamge-
(= Dbietes weiter verbessert werden. Es wird
4+ | eine direkte Verbindung zwischen der e-
- hemaligen B31-Trasse (zurlickgebaut als
Geh- und Radweg) und dem Dreisamufer-
radweg hergestellt.

Nutzen:

Bestandteil einer Nebenroute. Mittlerer
Nutzen, auch fur FuBverkehr, vor allem
vorteilhaft flr Freizeitnutzung.

Aufwand:

Der bauliche Aufwand ist voraussichtlich
mittel (Weg vorhanden, Asphaltierung
nicht angemessen, ggf. Zaune versetzen).

Zu klaren ist allerdings, ob und wie eine
Freigabe durch das Wasserschutzgebiet,
Zone 2, ermdglicht werden kann, dazu ist
evitl. die Verlegung eines Wegestilickes
notwendig. Die Schutzzone 1 misste evil.
umfahren werden. Aus Sicht des Trink-
: L wasserschutzes ist die Freigabe kritisch
oL : zu sehen.

Ly

Zudem ist die Wegflihrung durch das dortige FFH-Gebiet voraussichtlich nicht méglich.

Umsetzung: Langfristig

Nicht vordringlich, aber sinnvoll im Rahmen des Gesamtausbaus.
Aufgrund des nétigen planerischen Vorlaufes mit der Klarung natur- und wasserschutz-
rechtlicher Fragen eher langfristig.
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Korridor: Waltershofen - Weingarten - Hauptbahnhof

Nr. / Kurzel: |5/ WWH

Funktion: Vorrangroute

I
. .

3

Die Radvorrangroute dient als schnelle Ost-West Verbindung. Sie bindet die Ortschaft
Waltershofen an das (brige Stadtgebiet an, so wird u.a. fir die Schiiler aus Waltershofen
eine gute Verbindung zu den Schulen im Rieselfeld hergestellt. Uber die Route werden die
wichtigen Freizeitziele Opfinger See und Mundenhof sowie der Naherholungsraum am Tu-
niberg erschlossen. Die Stadtteile Rieselfeld, Weingarten und Haslach werden an die Rad-
vorrangroute Dreisam und die geplante Vorrangroute Hauptbahn sowie an das allgemeine
weitere Radwegenetz angebunden.

Von der Umkircher StraBe in Waltershofen ausgehend folgt die Route dem Staudenweg,
dem Waltershofer Weg am Mundenhof vorbei sowie der Mundenhofer StraBe und verlauft
tber den Mundenhofer Steg durch die Dietenbach-Anlage. Richtung Norden erfolgt dann
der Anschluss Uber die Berliner Briicke an den Dreisamradweg und Richtung Norden (Rou-
te Weingarten - Betzenhausen - IG Nord WBN).

Weiter Richtung Osten verlauft die Route durch den Unteren Miihlenweg. Die urspriinglich
vorgesehene Routenflihrung entlang des Dorfbaches wurde fallengelassen, um die dortige
Freizeit- und Erholungsnutzung nicht zu beeintrachtigen. Weiter verlauft die Route Uber die
ChristophstraBe durch Haslach, entlang der Staudinger Gesamtschule als weiterem wichti-
gen Ziel und erreicht Gber die Staudinger StraBe die geplante Radvorrangroute Hauptbahn
mit Anschluss auch Richtung Hauptbahnhof.
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WWH1 Staudenweg Waltershofen - Opfinger See: Asphaltierung

Beschreibung:

Der ca. 2,3 km lange unbefestigte Forstweg von der Umkircher StraBe bis zum Opfinger
See soll asphaltiert werden, um eine ganzjahrige gute Befahrbarkeit inklusive Winterdienst
moglich zu machen. Im Rahmen der Planfeststellung des 3./4. Gleises der Rheintalbahn
hat die Stadt diese Asphaltierung von der DB gefordert, um die Radanbindung von Wal-
tershofen und Umkirch zu den Schulen im Rieselfeld sicherzustellen, wahrend der parallel
liegende Mundenhofener Weg wegen des Neubaus der dortigen Bricke gesperrt ist.

Nutzen: Mittel
Bestandsteil einer Vorrangroute. Die Asphaltierung verbessert den Fahrkomfort erheblich
und ermdglicht eine witterungsunabhangige Befahrbarkeit. Sie bringt deshalb einen mittle-
ren Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Aufgrund der Fihrung durch verschiedene Schutzgebiete ist die Zulassigkeit zu klaren.
Umsetzung ggf. im Rahmen des Projektes Ausbau Rheintalbahn.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Umsetzung mit dem Ausbau der Rheintalbahn, also voraussichtlich mittelfristig.

WWH 2 Mundenhofer Steg: Optimierung Radverkehrsfihrung

Beschreibung:

Die heutige Linienfihrung am westlichen
FuB des Mundenhofer Steges ist fir eine

zugige und sichere Fahrweise ungulnstig.
| Eine direkte und somit spitzwinklige
Einmindung wie beim bisherigen Tram-
pelpfad (durchbrochene Linie) auf die
. Mundenhofener StraBe mit dem dort
notwendigen landwirtschaftlichen Ver-
kehr ist wegen der Vorfahrts- und Sicht-
verhaltnisse unglnstig und wurde des-
halb durch einen Zaun versperrt.

Die Rampe soll daher weiterhin rechtwinklig in die Mundenhofer StraBe einminden, die
Kurve aber fahrdynamisch giinstiger ausgestaltet werden.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute, mit mittlerem Nutzen.

Aufwand: Gering
Geringer baulicher Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
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WWH 3 Dietenbach-Anlage: Wegefiihrung und Anschliisse
an den Rohrgraben und die Berliner Briicke optimieren

Beschreibung:

Die Wegefuhrung durch die Dietenbach-Anlage ist eher in Details zu verbessern. So sind
Ausrundungen zu optimieren oder an sich vorhandene getrennte FuBwege durch eine Sa-
nierung wieder zu reaktivieren. Die Wegweisung ist zu verdeutlichen, fir Ortsunkundige ist
die Routenfuhrung unklar. Die Wegeoberflachen sind z.T. sanierungsbedurftig.

Der Anschluss an die StraBe Rohrgra-
ben muss - in Zusammenhang mit der
dortigen Weiterfihrung durch MaBnah-
me WWH 4 - baulich an die Erforder-
nisse einer Vorrangroute angepasst
werden. Die heutige Ausrundung (rot)
und die Betonpoller sind fiir einen si-
cheren und zlgigen Radverkehr nicht
geeignet und durch eine gradlinige An-
bindung (griin) zu ersetzen.

Der Anschluss Richtung Berliner Bri-
cke verlauft Uber einen Holzsteg, der
bei einer moglichen Erneuerung besser
in Fahrtrichtung auszurichten ist (grtn).

Ab da besteht eine direkte Verbindung
auf den Radweg auf der Berliner Bri-
cke zwischen Fahrbahn und Stadt-
bahngleisen, der im Zuge der Route
WBN verbessert werden soll (WBN 1).
%= Des Weiteren besteht eine Verbindung
~ = zu dem Radweg auf der Berliner Brlicke
stdlich der Stadtbahngleise. Hier ist die
Querung der Stadtbahngleise (Aufstell-
flachen, Radien) zu optimieren.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute, mittlerer Nutzen.

Aufwand: Gering

Die Kosten der Anschluss- und Detailverbesserungen werden als gering eingeschatzt, die
Neuausrichtung des Steges kann nur im Rahmen einer Erneuerung realisiert werden.

Umsetzung: Mittelfristig
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WWH 4 Querung Binzengrin: Radverbindung herstellen

Beschreibung:

Die Verbindung vom Rohrgraben zum
Unteren Muihlenweg (ber die StraBe
Binzengrin mit der Stadtbahn in Seiten-
lage ist heute im Mischverkehr befahr-
bar, fur den Radverkehr sind die ver-
setzten Einmundungen aber unlber-
sichtlich und umsténdlich.

Diese FUhrung im Mischverkehr ist zu
verbessern, z.B. durch Abbiegestreifen
fir den Radverkehr oder zur[]ckverlegte

: Haltelinien fir den Verkehr im Bin-
zengrin. Zu prufen ist auch eine separate Radfuihrung fir unsichere Radfahrer durch eine
weitere Ampelquerung der StraBe.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbesserung der heute unattraktiven Querung ist von
hohem Nutzen.

Aufwand: Mittel
Voraussichtlich entsteht mittlerer Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig

WWH 5 Unterer Mihlenweg, ChristophstraBe und Ludwig-Frank-Weg:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Fiahrung far den Radverkehr ist hier
weitgehend in Ordnung. Der Untere Muh-
lenweg ist Tempo-30-Zone, Uber die Gu-
terbahn fuhrt ein Radweg, die Christoph-
straBBe ist Verkehrsberuhigter Bereich, im
Ludwig-Frank-Weg besteht eine getrennte
FOhrung far den FuB- und Radverkehr.

Zu Verbessern sind die Sichtverhéltnisse
an Einmundungen und evtl. die Parkrege-
lungen, bei starkerer Nutzung ist die Ein-
richtung einer FahrradstraBe mit Vorfahrt
zu prufen, evil. auch die Verbreiterung
des Ludwig-Frank-Weges.

Die Signal-Anforderung und Schaltung der Ampel Gber die FeldbergstraBe ist mit einer ent-
sprechend frihzeitigen Erfassung fir den Radverkehr anzupassen.
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Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Durch die Verbesserungen entsteht ein mittlerer Nutzen.

Aufwand: Mittel
Flr verkehrsregelnde und kleine UmbaumaBnahmen ist mittlerer Aufwand erforderlich.

Umsetzung: Mittelfristig

WWH 6 Ludwig-Frank-Weg - Marienmattenweg - Staudinger StraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Fihrung des Radwegs vor dem
Schuleingang der Staudinger Gesamt-
schule mit rund 1.200 Schuilern und
R ARE LAl tber den Schulhof ist insbesondere zu
TPy -\ e gad Pausenzeiten fir eine zligige und si-
R L ey : chere Fahrweise nicht akzeptabel.

o

Hier ist eine alternative Route zur Um-
fahrung dieser Konfliktbereiche zu fin-
den, z.B. Uber einen Ausbau eines
weiteren Teilabschnittes des Ludwig-
Frank-Weges bis zum Anschluss an
den Marienmattenweg.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen durch eine zligige und sichere Befahrbarkeit ist
mittel.

Aufwand: Mittel

Die Ertichtigung bzw. teilweise Neuherstellung von Wegeabschnitten erfordert einen mittle-
ren Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
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WWH 7 Staudinger StraBe: Verbesserung der Querungsmoglichkeit
der EschholzstraBe

Beschreibung:

In der Staudinger StraBe selbst sind die Bedin-
gungen fir den Radverkehr gut, sie durfen aber
nicht durch parkende Kfz, Poller oder &hnliches
eingeschrankt werden. Die Eckausrundung an
der Einmindung zum Marienmattenweg ist zu
vergroBern.

Die Querung der EschholzstraBBe ist derzeit flr
Radfahrer hier weder gefahrlos noch zugig
moglich. Aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsauf-
kommens auf der EschholzstraBBe ist eine Que-
rungshilfe in Form einer Insel oder Ampel vor-
zusehen. Eine Bedarfs-Ampel fur Einsatzfahr-
ten der Feuerwehr besteht bereits.

Nach Durchquerung der Kleingéarten &stlich der EschholzstraBe auf der bestehenden Stra-
Be wird die Route an die geplante Hauptbahnroute HaB angebunden.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Eine optimierte Querungsmaéglichkeit der EschholzstraB3e
bringt einen hohen Nutzen.

Aufwand: Mittel
Die Kosten fur die MaBnahme liegen im mittleren Bereich.

Umsetzung: Mittelfristig
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Korridor: Opfingen - Rieselfeld - Weingarten

Nr. / Klirzel: |6 / ORW

Funktion: Vorrang- und Hauptroute

VAN

..,

i o e : 'I‘I"'-'
St.Georgen J 2w ‘b : e
Die Route Opfingen - Rieselfeld - Weingarten und Haslach ist Bestandteil des Vorrangrou-
tennetzes. Sie stellt die wichtigste West-Ost-Verbindung fir die einwohnerstarken Stadtteile
Rieselfeld (knapp 10.000 Ew.), Weingarten (ca. 10.000 Ew.) und Haslach (ca. 18.000 Ew.)

dar. In westlicher Richtung schlieBt sie zudem die Ortschaft Opfingen direkt an.

Entlang der Route ist eine bereits weitgehend gute Fihrung fir den Radverkehr vorhanden.
Entlang der KreisstraBe nach Opfingen flhrt ein straBenbegleitender Radweg mit weitge-
hend ausreichender Breite, teilweise sind Optimierungen denkbar. Ab der WestrandstraBBe
bis hin nach Haslach sind anschlieBend einige Knotenpunkte zu passieren, die im Hinblick
auf einer sichere und attraktive Fihrung des Radverkehrs zu Uberprifen sind.
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ORW 1: Opfinger StraBe / Besanconallee: Knotenpunkt verbessern

Beschreibung:

Der Knotenpunkt Opfinger StraBe / Besangonallee / Rieselfeldallee stellt wegen der groBen
Verkehrsflachen und wegen der Stadtbahn in Seitenlage eine komplexe Situation bzgl. der
FOhrung fir den Radverkehr dar.

Prinzipiell ist der Knotenpunkt in relativ neuem Standard entwickelt und weist flr alle Rich-
tungen Radverkehrsanlagen auf. Verschiedene Rickmeldungen zeigen jedoch Mangel und
Optimierungsbedarf auf, so z.B. ein direkteres Abbiegen fir den Radverkehr und weniger
Wartezeiten an den Ampeln. Die Méglichkeiten sind allerdings aufgrund des komplexen
und groBen Knotenpunktes begrenzt.

Betrachtet werden sollten dabei auch die Querung des Betzenhauser Wegs tber die Opfin-
ger StraBe sowie die Querung der Stadtbahn in Seitenlage fir den Radverkehr. Ggf. ist hier
- auch im Hinblick auf MaBnahme ORW 2 - eine Fihrung des Radverkehrs stadteinwarts
auf der Fahrbahn zu prifen

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Angesichts der groBen Radverkehrsmengen (neben dem
Mundenhofer Steg die wichtigste Zufahrt fir den Radverkehr zum Rieselfeld, sowie zwei
kreuzende Vorrangrouten und eine abgehende Nebenroute) ist eine Uberprifung auf Si-
cherheit und Attraktivitdt sowie ein mittlerer baulicher Aufwand fir Verbesserungen ange-
messen.

Aufwand: Mittel
Zuerst Untersuchung, daraus Ableiten von MaBnahmen. Aufwand vorraussichtlich mittel.

Umsetzung: Kurzfristig
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ORW 2: Opfinger StraBe / Binzengrin: Knotenpunkt verbessern

Beschreibung:

Am Knotenpunkt Opfinger StraBe / Binzengriin verzweigen Vorrangroute ORW und die
Hauptroute Richtung Berliner Allee / Betzenhausen. Die StraBenzige sind mit straBenbe-
gleitenden, baulichen benutzungspflichtigen Radwegen ausgestattet.

Unter anderem wegen der Stadtbahn in Seitenlage an zwei StraBenzligen gestaltet sich die
Querung der StraBe fur den Radverkehr teilweise umstandlich. Planerisch zu Uberlegen ist
insbesondere eine direkte Linksabbiegemdglichkeit fir den Radverkehr in die StraBe ,Bin-
zengruan®.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat dieses Kno-
tenpunkts verspricht einen hohen Nutzen.

Aufwand: Mittel
Zuerst Untersuchung, daraus Ableiten von MaBnahmen. Aufwand vorraussichtlich mittel.

Umsetzung: Kurzfristig

29.11.2012 Anhang 3 - MaBnahmenbeschreibungen Seite 45



Stadt Freiburg Radverkehrskonzept 2020

ORW 3: Carl-Kistner-StraBBe: Radweg und Knoten EschholzstraBe

Beschreibung:

Ostlich von FeldbergstraBe / Staufener StraBe setzt sich die Route ORW in Richtung Wieh-
re, stdliche Innenstadt und Vauban uber die Carl-Kistner-StraBe fort. An der Eschholzstra-
Be und weiter an der Basler StraBe erfolgt der Anschluss an zwei Vorrangrouten.

Die Carl-Kistner-StraBe ist im Hinblick auf die Qualitat der Radverkehrsfihrung zu Uberpri-
fen. Es sind die Knotenpunkte FeldbergstraBe / Staufener StraBe, der Knotenpunkt Esch-
holzstraBe und die Streckenflihrung entlang der Carl-Kistner-StraBBe zu betrachten, siehe
folgende Abbildungen:

Gleisquerung westl. Feldbergstr.: Streckenzug: Knotenpunkt EschholzstraBe /
Am Radacker:

Die spitzwinklige FUhrung des Der an der Sudseite hinter
Radverkehrs Uber die Stadtbahn- einem Parkstreifen liegende An diesem Knotenpunkt sind
gleise ist problematisch und sollte (nicht benutzungspflichtige) alle  Radbeziehungen  auf
entscharft werden. Zu prifen sind Radweg ist zu Uberprifen und Attraktivitdt und Sicherheit zu
z.B. Gummiprofile in den Gleisen. voraussichtlich zu entfernen. dberprifen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Hauptroute. Eine Verbesserung der Sicherheit und Attraktivitat des Stre-
ckenzugs und der Knotenpunkte verspricht mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel
Zuerst Untersuchung, daraus Ableiten von MaBnahmen. Aufwand voraussichtlich mittel.

Umsetzung: Gleisquerung kurzfristig

Rest mittelfristig
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Korridor: Tiengen - Haslach - Innenstadt

Nr. / Klrzel: |7 / THI

Funktion: Vorrangroute - Hauptroute - Nebenroute

¥ sl
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Der Korridor Tiengen - Haslach - Innenstadt umfasst wichtige Radverkehrsrouten, die den
Ortsteil Tiengen entlang der sudlichen Gemarkungsgrenze von Freiburg mit der Innenstadt
verbinden. Im ihrem Verlauf fliihren die Routen durch St. Georgen, Haslach und Teile der
Unterwiehre und erschlieBen damit auch diese Stadtteile, die angesichts der insgesamt ca.
30.000 Einwohner und der kurzen Entfernungen ein sehr hohes Potenzial fir den Radver-
kehr aufweisen.

Handlungsbedarfe bestehen hier entlang der Basler LandstraBe (MaBnahme THI 1), dem
Bereich der Uffhauser Briicke und der Uffhauser StraBe (THI 2), der Basler StraBe (THI 3)
und der KronenstraBe (THI 4).
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THI 1 Basler LandstraBe - Hagelstauden bis Am Mettweg:
Lickenschluss im Radverkehrsnetz

Beschreibung:

Der StraBenzug Basler LandstraBe im Abschnitt vom Hagelstaudenweg bis zum Kreisver-
kehr Am Mettweg besitzt zum groBen Teil keine Radverkehrsanlagen. Bei dieser StraBe
handelt sich um eine der wenigen HauptverkehrsstraBen in Freiburg, die abschnittsweise
Uberhaupt keine Radverkehrsanlagen aufweist. Zur Steigerung von Sicherheit und Attrakti-
vitat sollten soweit méglich durchgehend Radverkehrsanlagen geschaffen werden.

Angesichts der Verkehrsbelastung von ca. 8.000 Kfz/Tag und Tempo-50 sind Radver-
kehrsanlagen in Form vom Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen die beste Fihrung fir den
Radverkehr. Sollte dies nicht méglich oder zu aufwandig sein, ware zu priifen, ob eine
Grundlage fir Tempo-30 besteht, was allerdings mit Fahrzeitverlangerungen fir die Busbe-
nutzer verbunden ware (siehe auch GUB 18).

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute.

Aufwand: Hoch

Verbesserungen fur den Radverkehr sollen in Zusammenhang mit einer vorgesehenen
StraBensanierung erfolgen. Aufgrund der Lange und voraussichtlich nétiger UmbaumaB-
nahmen ist ein hoher Aufwand zu erwarten.

Umsetzung: Mittelfristig

Mit in den nachsten Jahren absehbarer StraBensanierung.
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THI 2 Basler LandstraBBe - Uffhauser StraBe bis Am Mettweg:
Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Der StraBenzug Uffhauser StraBe besteht im sldlichen Bereich aus dem Abschnitt zwi-
schen den beiden Kreisverkehren (Tempo 50, benutzungspflichtige bauliche Radwege) und
im ndérdlichen Bereich aus einem langeren Abschnitt mit ebenso Tempo 50 und benut-
zungspflichtigen baulichen Radwegen.

Der Bereich zwischen den beiden Kreisverkehren sowie insbesondere der stdliche Kreis-
verkehr (ndhe OBI) entsprechen nicht dem aktuellen Standard von baulichen Radwegen.
Die Zulaufsituation fir den Radverkehr am sidlichen Kreisel entspricht nicht mehr dem ak-
tuellen Stand der Entwurfsrichtlinien im Hinblick auf die Sicherheit. Der Bereich auf der
Briicke beinhaltet z.T. unibersichtliche FUhrungen fir den Radverkehr bei gleichzeitig U-
berdimensionierten Verkehrsflachen. Hier besteht Potenzial fiir Verbesserungen im Hinblick
auf Sicherheit und Attraktivitat.

Zu prifen ist, ob eine direkte Verbindung von der Rad-Vorrang-Route entlang der Guildfor-
dallee Uber den Parkplatz zum Media-Markt als groBem Verkehrserzeuger mdglich ist.

s

Beispiel fir verbesserungsfdhige Situation im Bereich Uffhauser StraBe: Radverkehr und Rechtsabbieger
kreuzen sich zweimal

Im Abschnitt nérdlich der BettackerstraBe verlaufen die baulichen Radwege hinter Grin-
streifen und Parkstédnden, mit den fir diese Querschnittsaufteilung typischen Problemen an
Kreuzungen, Einmidndungen und Einfahrten. Die Route wird als insgesamt ausreichende
Qualitat eingeschatzt, es sollte aber eine néhere Betrachtung der Fihrungsform erfolgen. In
diesem Zusammenhang sollte auch die Benutzungspflicht auf den Prifstand kommen.
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Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Nebenroute. Potenzial, mit verhaltnismaBig einfach umzusetzenden MaB-
nahmen Verbesserungen vor allem fiir die Sicherheit des Radverkehrs zu erreichen.

Aufwand: Mittel

Im Brickenbereich kommen wegen der groBen Verkehrsflache voraussichtlich einfach um-
zusetzende MaBnahmen fiir eine Verbesserung der Situation in Betracht. Geringe bauliche
MaBnahmen (Bordsteine versetzen) kénnten evtl. notwendig sein. Ebenso im Bereich nérd-
lich BettackerstraBe. Insgesamt dirften mittlere Kosten entstehen.

Umsetzung: Langfristig

THI 3 Basler StraBe - Mullheimer StraBe bis Merzhauser StraBe:
Verbesserung Querungs- und Abbiegemaoglichkeit

Beschreibung:

Auf dem nérdlichen Radweg der Basler StraBe zwischen der Gartenstadt Haslach und der
Heinrich-von-Stephan-StraBe passieren relativ viele Radunfélle, bedingt u.a. durch viele in
Gegenrichtung fahrende Radfahrer sowie Alleinunfalle oder Unfélle unter Radfahrern durch
zu geringe Breiten der Radwege (Sicherheitsuntersuchung, PGV, 2008, siehe Quellen im
Erlauterungsbericht).

Um das Linksfahren zu minimieren sollen im Bereich der Gartenstadt zwei unsignalisierte
Querungshilfen Uber den Mittelstreifen der Basler StraBe angelegt werden, um den Radfah-
rern den Wechsel auf die richtige Seite der Fahrbahn zu erleichtern.

Die im PGV-Gutachten ebenfalls festgestellten geringen Breiten der Radwege kdnnen an-
gesichts der rdumlichen Rahmenbedingungen und der Stadtbahntrasse mit angemesse-
nem Aufwand nicht behoben werden. Sie dirften auch bei einer Verringerung der Geister-
radler durch verbesserte Querungs- und Abbiegemdglichkeiten weniger nachteilig sein.

Zu prifen ist, ob die Fihrung auf der Siidseite zwischen den Bahnbriicken im Bereich der
dortigen Parkstéande optimiert werden kann. Ebenso sollte die Fihrung tber die Gleise ,Am
Radacker” optimiert werden. Weitere Ausfihrungen dazu in den Handlungsempfehlungen
(PGV, 2010, siehe Quellen im Erlduterungsbericht).

Im Rahmen des Projektes ,Stadtbahn Rotteckring” wird geprift, ob am Knoten Basler Stra-
Be / Merzhauser StraBBe das Linksabbiegen des Radverkehrs verbessert werden kann.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen ist insbesondere flir die Sicherheit hoch.

Aufwand: Mittel

Die Querungen kénnen mit geringem baulichen Aufwand hergestellt werden. Die anderen
MaBnahmen erfordern weiteren Aufwand, eine Verbreiterung der Radwege wird wegen des
sehr hohen Aufwandes nicht empfohlen. Insgesamt mittlerer Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
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THI 4 KronenstraBe: Optimierung Fahrradstreifen

Beschreibung:

Die KronenstraBe ist eine sehr wichtige Radroute, deren Qualitdt heute angesichts des
vierstreifigen Kfz-Verkehrs und der sehr schmalen Radfahrstreifen im heutigen Zustand un-
befriedigend ist.

In Zusammenhang mit dem bevorstehenden Projekt ,Umgestaltung von KronenstralBe,
WerthmannstraBe, Rotteck- und Friedrichring mit Stadtbahn® wird dieser StraBenzug flr
den Radverkehr ausgebaut. Die Planungen sehen im Abschnitt 6stliche Basler StraBe bis
Dreisam / B31 Radfahrstreifen in Breiten von 1,60 m bis 1,85m, teilweise 2,00 m vor. Zu-
sammen mit der reduzierten Kfz-Verkehrsbelastung entsteht hier eine sehr gute Qualitat fur
den Radverkehr.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Eine wichtige MaBnahme mit hohem Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt

Wird in Zusammenhang mit dem Projekt ,Umgestaltung von KronenstraBe, Werthmann-
straBe, Rotteck- und Friedrichring mit Stadtbahn“ umgesetzt.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
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Korridor: Kappel / Kirchzarten - Littenweiler - Wiehre

Nr. / Klrzel: |8 / KLW

Funktion: Vorrangroute, Haupt- und Nebenrouten

= -:-"-'f-'f‘:_ m—

Littarmsadar

In diesem Ost - West - Korridor liegt vor allem eine von Osten kommende Vorrangroute, die
sich Richtung Westen in zwei Aste aufspaltet. Diese Vorrangroute verbindet die Ortschaft
Kappel und die Stadtteile Littenweiler, Waldsee und Wiehre mit der Innenstadt und tber
einen tangentialen Ast mit weiteren Stadtteilen im slidwestlichen Freiburg. An der Route
liegen als aufkommensstarke Ziele die Padagogische Hochschule und mehrere Schulen.
Die Route hat auch im Uberértlichen Verkehr eine Bedeutung als Anbindung fir die Ge-
meinden im Dreisamtal, zudem dient sie als Alternativ- und Entlastungsroute zum zeitweise
Uberlasteten Dreisamuferweg.

Die Route verlauft im Osten Uber die Kirchzartener StraBBe, auf dem Pflegeweg entlang der
B-31 Ost und Uber die Oberrieder StraBe. Der Ast Richtung Innenstadt verlauft weiter Uber
die Schitzenallee und SchwendistraBe zum Dreisamuferradweg oder der Kartauserstrafle,
der Ast durch die Wiehre verlauft Gber Andlaw-, Urach- und LorettostraBe bis zur Merzhau-
ser StraBe. Parallel zu dieser Vorrangroute sind auch im Haupt- und Nebenroutennetz
MaBnahmen geplant, so in der Kappler StraBe und in der TalstraBe und der Basler StraBe.

GroBe Teile der Routen sind bereits heute gut nutzbar und bedirfen vor allem einer Ver-
besserung der Attraktivitdt und der Sicherheit, insbesondere an den Knotenpunkten. Eine
wesentliche Licke besteht in der Leo-Wohleb-StraBBe bzw. der SchwarzwaldstraBe, die z.T.
geschlossen, z.T. durch Aufwertung der parallelen TalstraBe umgangen werden sollen.
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KLW 1  Kappler StraBe: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Im éstlichen Abschnitt der Kappler StraBBe ist heute der Radverkehr von Osten kommend ab
dem Abzweig der AlemannenstraBe verboten. Der Radverkehr wird hier gemeinsam mit
dem FuBverkehr Uber einen Zweirichtungsradweg Richtung westlicher Kappler StraBe ge-
fihrt, wobei die Kappler StraBe zweimal gequert werden muss. Dieses Verbot ist zu Uber-
prifen und maoglichst aufzuheben, um fir sichere Radfahrende eine direkte Verbindung im
Mischverkehr in die westliche Kappler StraBe oder auch zum Dreisamuferradweg zu er-
maoglichen.

Im weiteren Verlauf ist zu prifen, ob die Anbindung des Dreisamuferweges nahe dem Zen-
linweg verbessert werden kann, z.B. durch eine Rampe vom Verbindungsweg zur Dreisam
nach Osten zur Kappler StraBe hoch.

In der weiteren Kappler StraBe bestehen gréBtenteils bauliche Radwege, z.T. gemeinsam
mit dem FuBverkehr, z.T. hinter Parkstreifen gefuhrt, in einem Abschnitt vor der Lindenmat-
tenstraBe ein einseitiger Radstreifen. Wegen der durch die Flihrung der baulichen Radwe-
ge verursachten Sicherheits- und Komfortprobleme ist diese Fiihrungsform zu Uberprifen.
Als Verbesserungsmdglichkeiten zu prifen sind eine Aufhebung der Benutzungspflicht mit
der Entscharfung einzelner Konfliktpunkte bei den verbleibenden Radwegen, eine Verringe-
rung der zulassigen Geschwindigkeit (heute 50 km/h) und die Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr oder die Markierung von Schutzstreifen, wobei dies aufgrund der Fahrbahn-
breite voraussichtlich nur einseitig oder mit einem Umbau der StraBe méglich ist.

Zu beachten ist dabei, dass die Kappler StraBe gelegentlich den Umleitungsverkehr der
B31 bei Tunnelsperrungen aufnehmen muss.
Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Nebenroute. Sowohl die direkte Verbindung in der éstlichen Kappler Stra-
Be als auch Verbesserungen in der westlichen Kappler StraBBe bringen mittleren Nutzen.

Aufwand: Hoch

Verkehrsregelnde Lésungen erfordern geringen Aufwand, UmbaumaBnahmen an einzelnen
Punkten einen mittleren und auf der gesamten Lange einen hohen Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig

KLW 2 Hollentalbahn: Querungen verbessern

Beschreibung:

Die Hollentalbahn bildet im &stlichen Teil von Littenweiler eine Barriere zwischen den nérd-
lichen und sldlichen Bereichen des Stadtteils. Auf einer Lange von rund 850m ist keine
Querung vorhanden. So sind z.B. auch beiderseitig liegende Ziele der Nahversorgung da-
durch nur umwegig erreichbar. Dies ist vorrangig ein Mangel fir den FuBverkehr, behindert
aber auch die direkte Erreichbarkeit der parallel zur Héllentalbahn verlaufenden Radver-
kehrsachsen.
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Im Rahmen der Stadtbahnverlangerung Littenweiler ist die Anlage von zwei Querungen U-
ber die Héllentalbahn vorgesehen. Im Westen liegt die geplante Querung zwischen der
RoémerstraBe und der dort geplanten Stadtbahn-Haltestelle, im Osten im Bereich der Stra-
Ben Im Oberfeld und Am Hagmattle als Verbindung zur Endhaltestelle der Stadtbahn. An
beiden Haltestellen sind Bike&Ride-Anlagen vorgesehen, so dass die Querungen auch da-
flr einen Nutzen haben.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Nebenroute. Der Nutzen fir den FuBverkehr ist sehr hoch, fir den Rad-
verkehr eher gering.

Aufwand: Mit Projekt

Im Rahmen der Stadtbahnverldngerung Littenweiler.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Im Rahmen der Stadtbahnverlangerung Littenweiler, also eher mittelfristig.

KLW 3 Ebneter StraBe (Sud): Verbreiterung Geh- und Radweg

Beschreibung:

Die Ebneter StraBe fihrt in ihrem Mittelteil als FuB-/Radweg schrankengesichert tber die
Hoéllentalbahn und ist eine wichtige Verbindung fir den FuB- und Radverkehr. Der FuB-
/Radweg ist stdlich der Bahnstrecke aber unter 2m breit.

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung des Bahnhofsgeldndes soll der Weg deutlich
verbreitert werden. Die Verbreiterung ist im Bebauungsplan Stadtbahnverlangerung Litten-
weiler gesichert. FUr den FuBverkehr soll zudem die Verbindung vom Weg zum Bahnsteig
befestigt werden (Luftbild nadchste Seite).

Nutzen: Hoch
Bestandsteil einer Nebenroute. Eine gut und konflikifrei befahrbare Verbindung hat einen
hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt

Im Rahmen der stéadtebaulichen Entwicklung des Bahnhofsgelandes.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung des Bahnhofsgelandes.
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KLW 4 Ebneter StraBBe / B-31-Pflegeweg (Nord):
Verbesserung der Einmiindung

Beschreibung:

An der rechts-vor-links-geregelten Wegekreuzung B-31-Pflegeweg / Ebneter StraBBe (bei-
des gemeinsame FuB-/Radwege) sind die Sichtbeziehungen wegen einer Grundstiicksein-
friedigung sehr schlecht. Zur Entschérfung potenzieller Konflikte wurde vor einigen Jahren
eine Umlaufsperre in der nérdlichen Ebneter StraBe angeordnet, die den FuB- und Radver-
kehr erheblich behindert.

Zu prifen ist, ob die Umlaufsperre durch eine Vorfahrtregelung zu Gunsten des B-31-
Pflegeweges oder durch eine veranderte Wegefihrung des B-31-Pflegeweges (Abriicken
um einige Meter nach Suden - griine Linie) ersetzt werden kann.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Nebenroute. Die MaBnahme bringt zwar "nur" eine Komfortverbesserung,
dies aber fir eine betrachtliche Zahl von zu FuBB Gehenden und Radfahrenden.

Aufwand: Gering
Der Aufwand beider Lésungen ist gering.

Umsetzung: Mittelfristig
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KLW 5 LindenmattenstraBe: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Am Knotenpunkt Kappler StraBe / LindenmattenstraBe / Heinrich-Heine-StraBe gibt es
rundherum bauliche Radwege, die jedoch auBer in der Kappler StraBBe keine Fortsetzung
finden. Sie sind teilweise etwas untbersichtlich gefthrt, fihren angesichts unzureichend
dimensionierter Aufstellflachen zu Konflikten mit FuBgangern und bieten fir Linksabbieger
nur indirekte Abbiegemdglichkeiten an. Z. T. besteht durch die leicht abgesetzte Flhrung
auch die Gefahr, das Radfahrende beim Abbiegen lbersehen werden. Die Fihrung sollte
deshalb Uberprift und wo mdglich verbessert werden. Sofern es bei baulichen Radwegen
bleibt, ist die Benutzungspflicht aufzuheben.

In der LindenmattenstraBBe selbst bestehen als Tempo-30-Zone keine Radverkehrsanlagen.
Angeregt wird die Einrichtung von Rad - Abbiegestreifen an der Querung mit der Vorrang-
route entlang der Héllentalbahn, um in dieser starken Fahrbeziehung ein geordnetes, még-
lichst sogar baulich gesichertes Aufstellen fir Radfahrende zu ermdéglichen. Evtl. kann dies
auch als Querungshilfe im Verlauf der Vorrangroute ausgebildet werden. Die Lésung ist mit
der Planung der Stadtbahnverlangerung Littenweiler abzugleichen und diese wiederum ist
bei der Wiederaufnahme des Planrechtsverfahrens hinsichtlich der Vereinbarkeit mit den
Anforderungen einer Radvorrangroute zu Uberprifen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Die MaBnahmen lassen flr Komfort und Verkehrssicherheit
einen mittleren Nutzen erwarten.

Aufwand: Mittel
Der bauliche Aufwand ist mittel.

Umsetzung: Kurzfristig
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KLW 6 Oberrieder StraBe: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung,
ggf. Einrichtung einer FahrradstraBe

Beschreibung:

In der HammerschmiedstraBe und der Oberrieder StraBe als Tempo-30-Zone wird der
Radverkehr heute im Mischverkehr gefiihrt. Die Route soll als bevorrechtigte FahrradstraBe
ausgewiesen werden. Der Fahrbahnbelag bedarf in den néchsten Jahren einer Erneue-
rung. Dabei sind auch begleitende MaBnahmen zu prifen wie Verbesserungen der Sicht an
EinmUndungen, Parkregelungen etc. Es ist auch eine Neuaufteilung des Querschnitts zu
prifen, um entlang dieser stark im Schilerverkehr genutzten Verbindung ausreichend brei-
te Gehwege herzustellen.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbesserungen haben einen mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel

Die Einrichtung einer FahrradstraBe verursacht geringen Aufwand, ggf. begleitende bauli-
che MaBnahmen erfolgen z.T. im Rahmen einer Sanierung, insgesamt mittlerer Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

KLW 7 Kreuzung Oberrieder StraBBe / Schiitzenallee / MGslestraBe:
Verbesserung der Querung und Vorfahrtsregelung

Beschreibung:

Die Kreuzung ist durch die versetzte Flihrung der vorfahrtberechtigten MéslestraBe und das
wiederaufgebaute historische Wartehduschen an der Hdéllentalbahn recht undbersichtlich.
Uber die Oberrieder StraBe und Schiitzenallee fahren und gehen auch viele Schiiler. Durch
eine leichte Begradigung der FUhrung und bauliche Einengung der Seitenbereiche sowie
gof. die Versetzung des Wartehduschens sollen die Sichtbeziehungen verbessert werden.
Eventuell ist die vorhandene Querungshilfe weiter in die Achse der Vorrangroute vorzuzie-
hen und baulich zu sichern.

Nachdem wahrend der Sanierung der SchwarzwaldstraBe eine Vorfahrtberechtigung der
Schitzenallee gegenuber der MéslestraBe trotz der Nahe zum Bahnibergang méglich war,
soll auch eine Vorfahrtberechtigung der Fahrradroute geprift werden. Sie muisste durch
angemessene bauliche Umgestaltungen unterstitzt werden.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Eine Erhdéhung der Sicherheit und der Attraktivitat bringt
einen hohen Nutzen.

Aufwand: Mittel

Der bauliche Aufwand einer Umgestaltung wird als mittel eingeschatzt.

Umsetzung: Kurzfristig
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KLW 8 AndlawstraBe - Peter-Sprung-StraBBe: Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung, ggf. Einrichtung einer FahrradstraBBe

Beschreibung:

In der von der Schiitzenallee (bereits als FahrradstraBe ausgewiesen) abzweigenden And-
lawstraBe als Tempo-30-Zone wird der Radverkehr heute im Mischverkehr gefiihrt. Sie soll
als vorfahrtberechtigte FahrradstraBe ausgewiesen werden. Auch hier ist in den néchsten
Jahren eine Sanierung des Fahrbahnbelags erforderlich. Dabei sind begleitende MaBnah-
men zu prifen wie Verbesserungen der Sicht an Einmindungen, Parkregelungen etc.

Die Einmindung an der SeminarstraBe zum Verbindungsweg Richtung Peter-Sprung-
StraBe sollte verbessert werden, z. B. durch Verbesserung der Sicht und eine bevorrechtig-
te FOhrung in den Weg hinein mit entsprechender baulicher Unterstitzung. Im Verbin-
dungsweg selbst ist die Entwasserung zu optimieren, um Verschmutzung, Pfltzen- und
Eisbildung zu minimieren (wurde in 2012 ausgefihrt).

An der Einmindung von dem abschissigen Verbindungsweg in die Peter-Sprung-StraBe
sind die Sichtverhaltnisse zu verbessern. In der Peter-Sprung-StraBe sind der bestehende
Verkehrsberuhigte Bereich und die Vorfahrtsbeziehungen zu Uberprifen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Die MaBnahmen versprechen einen mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel

Die Einrichtung einer FahrradstraBe in der AndlawstraBe verursacht geringen Aufwand, ggf.
begleitende bauliche MaBnahmen erfolgen im Rahmen einer Sanierung. Bauliche Verbes-
serungen im Verbindungsweg erfordern mittleren Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

KLW 9 UrachstraBe und LorettostraBe: Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung, ggf. Einrichtung einer FahrradstraBe

Beschreibung:

In der UrachstraBe und der LorettostraBe (Tempo-30-Zone, vor Lorettoschule Tempo 20)
wird der Radverkehr heute im Mischverkehr geflihrt. Diese Flhrung ist grundsétzlich gut so,
sollte aber fiir die Herstellung einer Vorrangroute noch weiter verbessert werden. So soll
die Einrichtung einer FahrradstraBBe mit begleitenden MaBnahmen wie Verbesserungen der
Sicht an Einmindungen, Uberprifung der Parkregelungen, Bevorrechtigung gegenlber
einmindenden StraBen etc. geprift werden. Durch geeignete MaBnahmen ware dabei ei-
ne Erhéhung der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verhindern. An der GoethestraBe
besteht eine Kreuzung mit der Vorrangroute HIG. Bei den Schienen zum nur noch selten
genutzten StraBenbahndepot sollten geeignete MaBnahmen ergriffen werden, um die
Sturzgefahr fir Radfahrende zu vermindern.
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Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Die MaBnahmen versprechen einen mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel

Die Einrichtung einer FahrradstraBe und begleitende UmbaumaBnahmen verursachen ei-
nen mittleren Aufwand

Umsetzung: Kurzfristig

KLW 10 SchwarzwaldstraBe - Leo-Wohleb-StraBe:
Herstellung der Radverbindung stadteinwarts

Beschreibung:

Die SchwarzwaldstraBe westlich der SeminarstraBe und die Leo-Wohleb-StraBe stellen ei-
ne sehr direkte Verbindung zwischen den &6stlich davon gelegenen groBBen Bereichen des
Freiburger Ostens zur Freiburger Innenstadt und umgekehrt dar. Fir den Radverkehr be-
steht aber keine geeignete Flhrung. Eine Fahrt auf den StraBen ist zwar zulassig, aufgrund
der groBen Verkehrsmengen und insbesondere des hohen Schwerverkehrsanteils aber
sehr unattraktiv.

In der SchwarzwaldstraBe 6stlich der SeminarstraBe wurden in den letzten Jahren bereits
durchgangig gute Radverkehrsanlagen geschaffen, so dass auch von daher eine direkte
und sichere Fortfihrung fir den Radverkehr Richtung Innenstadt sehr wiinschenswert ist.
In Zusammenhang mit der geplanten Umnutzung des Areals der Brauerei Ganter wird die
Bedeutung dieser Verbindung weiter steigen.

Stadtauswarts ist aufgrund des beengten StraBenraumes der SchwarzwaldstraBe keine
eigene Radverkehrsfiihrung méglich. Hier wird es erst mit dem Bau des Stadttunnels Spiel-
raume geben. Deshalb ist es wichtig, auch die alternativen Verbindungen KartauserstralBe
(BIO), den Dreisamuferradweg (DrS) und die TalstraBe (KLW 10) zu verbessern.

Stadteinwarts gibt es ab dem Brauereigelande keine direkte Radverkehrsflihrung zur In-
nenstadt oder zur Dreisam (Foto links). Radverbindungen bestehen bereits weiter dstlich
Uber die FabrikstraBe zur Dreisam oder Uber die im Luftbild (n&chste Seite, blaue Linien)
dargestellte Fihrung durch die TalstraBe oder die Untere Schwarzwaldstrale.

Im Rahmen einer nétigen Sanierung der Leo-Wohleb-Briicke und umgebender Abschnitte
der StraBe soll diese Liicke stadteinwérts durch Herstellung durchgehender Radverkehrs-
anlagen geschlossen werden. Dazu sind im &stlichen Bereich vor dem Brauereigelande
Engstellen zu beseitigen, im westlichen Bereich vor der Schwabentorgarage eine komplett
neue Radverkehrsfihrung herzustellen (grtine Linien).
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L] i I

U h Radverdngen stadteinwarts

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen fir eine durchgéngige Verbindung von der 6stli-
chen SchwarzwaldstraBe zum Dreisamuferradweg und zur Innenstadt ist hoch.

Aufwand: Hoch
Der bauliche Aufwand fir die SchlieBung der Licken stadteinwarts ist hoch.

Umsetzung: Kurzfristig
Die Herstellung der Radverbindung soll im Rahmen einer nétigen Sanierung erfolgen.

KLW 11 TalstraBe: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

In der TalstraBe ist heute Tempo 50 zulassig, das Radverkehrsaufkommen ist mittelhoch
(ca. 3.000 RF / Tag). Auf der Siidseite besteht ein Radstreifen, hier besteht auch ein Park-
verbot, auf der Nordseite wird der Radverkehr im Mischverkehr entlang der parkenden Au-
tos geflihrt. Bei einer Untersuchung der Radverkehrsunféalle im Stadtgebiet wurden in der
TalstraBe relativ viele Unfélle festgestellt, insbesondere auf der Nordseite mit abbiegenden
oder parkenden Kfz.

Es war deshalb zun&chst geplant, beidseitige Schutzstreifen zu markieren und Umbauten
an Einmidndungen durchzuflhren, um die Sichtverhaltnisse und die Querungsmadglichkeiten
fir den FuBverkehr zu verbessern. Derzeit wird gepruft, ob aus verschiedenen Gesichts-
punkten besser Tempo 30 eingeflhrt werden kénnte. Auch hier wirden UmbaumaBnah-
men durchgefihrt, aber nicht aus dem Radetat.
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Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen ist insbesondere flir die Sicherheit hoch.
Aufwand: Mit Projekt
Eine_UmgestaItung mit Temporeduzierung wéare aus Mitteln auBerhalb des Radetats zu fi-
nanzieren.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig

KLW 12 Basler StraBe zwischen GinterstalstraBe und ReiterstraBBe:
Verbesserung der Radfuhrung, ggf. FahrradstraBe

Beschreibung:

In der Basler StraBe konnten mit dem Bau der Stadtbahn Haslach im Abschnitt zwischen
der KirchstraBe und der sogenannten kleinen KronenstraBe lediglich knapp 3m breite,
durch Gehweg und Gleiskdrper baulich begrenzte Fahrbahnen angelegt werden, auf denen
der Fahrradverkehr nicht Gberholt werden kann. Die StraBBe wurde deshalb als Fahrradstra-
Be ausgewiesen und hinsichtlich des Kfz-Verkehrs auf Anlieger beschréankt. Wegen wie-
derholter Beschwerden Uber Bedrangung der Radfahrer durch Kraftfahrzeugfihrer und we-
gen vermuteter Unkenntnis bei manchen Verkehrsteilnehmern Uber die Verkehrsregeln in
einer FahrradstraBe wurde diese FahrradstraBe 2006 wieder aufgehoben und durch eine
Tempo 20-Regelung ersetzt. Die Fuhrung fihr den Radverkehr ist weiterhin unbefriedigend,
da Radfahrende sich immer noch bedréangt fihlen und auf den sehr beengten Gehweg
ausweichen.

Zwischenzeitlich ist durch gednderte Rechtsvorschriften klargestellt, dass in einer Fahrrad-
straBe Tempo 30 gilt oder auch eine geringere Geschwindigkeit festgesetzt werden kann.
Es wird daher angeregt, die Wiedereinfihrung einer FahrradstraBe zu prifen. Durch die
neuen, in der HindenburgstraBe erfolgreich getesteten Piktogramme wird eine héhere Ak-
zeptanz erwartet.

Mittel- bis langfristig ist zu prufen, ob die erheblichen Mangel fir den FuB- und Radverkehr
durch eine Anderung des Fahrbahnquerschnittes behoben werden kénnen und durch eine
dynamische Steuerung trotzdem der Vorrang der Stadtbahn gewahrleistet werden kann.
Dies ist aber mit erheblichem, auch baulichen Aufwand verbunden und kann nur im Rah-
men einer Betrachtung verschiedener Belange des Quartiers angegangen werden.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Hauptroute. Die "Rlckkehr" zur FahrradstraBe kann bei besserer Akzep-
tanz mittleren Nutzen bringen.

Aufwand: Mit Projekt

Die Einrichtung einer FahrradstraBe wirde nur geringen Aufwand verursachen. Es sollte
aber besser noch eine umfassende Verbesserung angestrebt werden, die auBerhalb des
Radetats finanziert werden musste.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
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Korridor: WestrandstraBe

Nr. / Klrzel: |9/ WeR

Funktion: Vorrangroute

Die sogenannte West-
— randstraBe wurde Ende
der 70er Jahre als Entlas-
tungsring am westlichen
Rand um groBe Teile der
Freiburger Kernstadt her-
: um gebaut. Sie besteht
= aus den Abschnitten
Mooswaldallee und Lem-
bergallee im Bereich IG
Nord, der Granadaallee
und der Paduaallee im
Bereich Mooswald / Le-
hen sowie der Besancgon-
allee im Bereich Riesel-
feld / Haid / St. Georgen.

Der Radverkehr wird
i.d.R. auf einem in beide
Richtungen freigegebe-
nen gemeinsamen Geh-
/Radweg gefuhrt. Dieser
verlauft  sldlich  bzw.
westlich der StraBe, z.T.
deutlich von der StraBe
-~ abgesetzt, z.B. im Be-
reich der Dietenbach-
) T L N Anlage. Im Bereich der

. ALy SN BN - e S StraBe ,Am Rehwinkel
wird der Radverkehr auf dieser im Mischverkehr geflihrt. In Teilabschnitten existieren auch
auf der anderen Seite Radverkehrsflihrungen, z.B. im Bereich Gewerbegebiet Haid, im Be-
reich IG Nord z. T. als nicht asphaltierter Forstweg. In St. Georgen sidlich des Kreisver-
kehrs zur Alice-Salomon-StraBe gibt es keine Radverkehrsfihrung (s. WeR 1).

Die Vorrangroute ,Westrand“ ermdéglicht eine schnelle und attraktive ErschlieBung bzw.
Umfahrung der westlichen Freiburger Stadtteile und der angrenzenden Nachbargemeinden
Gundelfingen und Schallstadt. Auch die beiden groBen Gewerbegebiete Nord und Haid mit
ihren Arbeitsplatzen sind durch die Vorrangroute sehr gut angebunden.

Die Route ist mit vielen anderen Vorrangrouten verknUpft und bildet so einen wichtigen Be-
standteil des Freiburger Rad-Vorrang-Netzes. Die Anschlisse ans Ubrige Radverkehrsnetz
sowie Querungen Uber die WestrandstraBe selbst sind ausreichend vorhanden. Die Geh-
/Radwege sind durchgangig in ausreichender Breite asphaltiert und beleuchtet. Neben
punktuellen Optimierungen, die bei Bedarf vorgenommen werden kénnen, soll vor allem der
stdliche Abschluss dieser Route im Bereich St. Georgen verbessert werden.
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WeR1 Besanconallee zw. Alice-Salomon-Str. und Basler Landstr.:
Verbesserte Radverkehrsfuhrung durch Tempo 30

Beschreibung:

In Bereich sudlich der Matsuyamaallee verliert die Besangonallee den Charakter einer Um-
gehungsstraBe. Von der Matsuyamaallee bis zum neu angelegten Kreisverkehr zur Er-
schlieBung des Baugebietes ,Innere Elben” durch die Alice-Salomon-StraBe wird der Rad-
verkehr auf beiden Seiten der Besanconallee auf separaten Geh-Radwegen geflihrt. Die
EinmUndung des Radverkehrs von Norden kommend in den Kreisverkehr kdnnte evtl. noch
optimiert werden. Stdlich des Kreisverkehrs bis zur Basler LandstraBe wird der Radverkehr
dann im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt - dies ist bei Tempo 50 unbefriedigend.

Aufgrund der raumlichen Verhaltnisse ist eine separate oder eine abmarkierte Flihrung auf
der Fahrbahn nicht mdéglich. Es wird deshalb vorgeschlagen, zu prifen, ob in diesem Ab-
schnitt der Besangonallee verkehrsrechtliche oder sonstige Voraussetzungen fir die Ein-
fihrung Tempo 30 vorliegen.

Im Zuge einer langfristig angedachten Verlangerung der Stadtbahn von der Munzinger
StraBe nach St. Georgen hinein wird angeregt, hier dann auch eine separate Flhrung des
Radverkehrs anzulegen.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Leichte Verbesserung der Sicherheit und der Attraktivitat.

Aufwand: Gering
Nur Beschilderung und Markierung.

Umsetzung: Mittelfristig
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Korridor: Weingarten - Betzenhausen - IG Nord

Nr. / Klirzel: {10/ WBN

Funktion: Hauptroute

ndunbrisgabist
Hochdoe?

Fugplakr

T MeUbu
B g

%

Diese Hauptroute verbindet die Stadtteile Rieselfeld, Weingarten und Haslach-Haid mit den
Stadtteilen Betzenhausen, Mooswald und Stihlinger. Weiter nérdlich werden die Techni-
sche Fakultéat, die Messe sowie das Industriegebiet Nord und im weiteren Verlauf der Nor-
den von Freiburg sowie Gundelfingen angeschlossen. Die Berliner Briicke ist dabei eine
zentrale Verbindung Uber die Dreisam. Von Westen kommend besteht hier Anschluss von
den Vorrangrouten Dreisam (DrS) und Waltershofen - Weingarten - Hauptbahnhof (WWH),
unterwegs werden weitere Vorrangrouten gequert und damit verbunden.

Insgesamt stellt diese Achse fir viele Verkehrsbeziehungen eine wichtige Verbindung her
und ist daher Teil des Hauptroutennetzes. Mit den Entwicklungen an der Berliner Allee ent-
stehen entlang der Achse weitere Nutzungen, die fur den Radverkehr gut angebunden
werden sollten.
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WBN 1 Berliner Briicke: Optimierung Radverbindung

Beschreibung:

Wahrend fur den Radverkehr in Fahrtrichtung stadteinwérts eine Flihrung mittels Radfahr-
streifen in guter Qualitat zur Verfligung steht, ist die Fihrung in stadtauswartiger Richtung
in der Form ,Gehweg-Radverkehr-frei“ unbefriedigend. Der Gehweg ist zu schmal, um in
akzeptabler Geschwindigkeit verkehrssicher benutzt werden zu kénnen, insbesondere auch
fir die Benutzung mit Kinderanhé&nger. Radfahrer meiden daher teilweise diese Fihrung
und befahren den Radfahrstreifen verkehrswidrig in falscher Richtung. Radstreifen und
Radweg sind zudem jeweils links voneinander geflhrt.

Mittels Erweiterung der Briickenkappe kénnen die Flachen des Gehwegs mit den Flachen
des Radfahrstreifens zu einem Zwei-Richtungs-Radweg zusammengesetzt werden. Zu pri-
fen ist auch, ob durch eine veranderte Fahrbahnaufteilung eine Losung ohne aufwandigen
und wegen der Entwésserung schwierigen Umbau der Brickenkappe mdglich ist.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Hauptroute. Die Verbindung ist eine der wichtigsten Routen fir die Anbin-
dung des Rieselfeldes und der westlichen Teile Weingartens und wird zahlreich von Rad-
fahrenden benutzt. Mit dieser MaBnahme wird die Verbindung Uber die Berliner Briicke
auch in stadtauswartiger Richtung sicherer und attraktiver. Angesichts der zwar unbefriedi-
genden, aber vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie der parallel bestehenden, aber um-
wegigen Fihrung entlang der Stadtbahn ist der Nutzen als mittel zu bezeichnen.

Aufwand: Mittel
Mittelaufwandige MaBnahme.

Umsetzung: Kurzfristig

WBN 2 Berliner Allee - BissierstraBBe bis Breisacher StraBe:
Herstellung Radverbindungen

Beschreibung:

Entlang der Berliner Allee bestehen in diesem Abschnitt keine oder nur sehr unvollstandige
und umwegige Radverkehrsanlagen. Ziel ist eine durchgéngige und direkte Flhrung mit
AnschlUssen in alle Richtungen. Die Abschnitte im Einzelnen:

1. Abschnitt zwischen BissierstraBe und Sundgauallee

Hier besteht ein separater Radweg fir beide Richtungen 6stlich der Stadtbahnstrecke. Die-
ser Radweg wird nach Norden nur durch die Unterfihrung und dann auf der Westseite der
Berliner Allee fortgefuhrt - dies ist sehr unattraktiv.

Es ist zu prufen, ob der Radverkehr zuklnftig auch entlang der Berliner Allee von der Bis-
sierstraBBe bis zur Sundgauallee gefiihrt werden kann - méglichst beidseitig. Im Zusammen-
hang mit BIO 3 soll die Fihrung unter dem Knotenpunkt Sudgauallee hindurch soweit még-
lich durch ebenerdige Fiihrungen erganzt werden (siehe Luftbild nachste Seite).
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2. Abschnitt zwischen Sundgauallee und Lehener StraBe:

Entlang der Berliner Allee existieren in diesem Abschnitt keine befriedigenden Radver-
kehrsanlagen. Auf der Sid-Ostseite gibt es keine Radverkehrsanlage, auf der Nord-
Westseite gibt es nur einen fir den Radverkehr freigegebenen Gehweg, der nur umwegig
tber Unterflhrungen erreicht werden kann. Der Knotenpunkt Sundgauallee ist fir Radfah-
rer nur unbefriedigend und umwegig querbar.

Auf der Std-Ostseite der Berliner Allee soll ein baulicher Radweg neu angelegt werden, auf
der Nord-Westseite soll die bestehende Radverkehrsfiihrung verbessert und sicherer und
direkter geflhrt werden.

Bestand:  Planung:

Geh-/Radweg —

- - g
" oF GhErE TR

Abbildung: Luftbild fir den Bereich BissierstraBe bis Lehener StraBe. In diesem Abschnitt fehlen
attraktive und sichere Radverkehrsanlagen gréBtenteils oder sind nur sehr umstandlich befahrbar.
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3. Abschnitt zwischen Lehener StraBe und Breisacher StralBe:

Entlang der Berliner Allee fehlen in diesem Abschnitt komplett Radverkehrsanlagen.

In Zusammenhang mit der Entwicklung der Westarkaden wird 2013 auf der Sud-Ostseite
der Berliner Allee ein Radweg angelegt. Damit ist die Berliner Allee in diesem Abschnitt von
Sid nach Nord fir den Radverkehr sicher befahrbar.

In Nord-Sud-Richtung muss die verbleibende Licke auf der Nord-Westseite der StraBe fir
den Radverkehr durch Bau einer Radverkehrsanlage geschlossen werden. Variantenunter-
suchungen mit Vorplanungen liegen hierzu noch nicht vor.

Bei Beibehaltung des Fahrbahnquerschnitts und der Baumreihe kann die Radverkehrsan-
lage nur als baulicher Radweg durch Erweiterung des StraBenraumquerschnitts mittels
Grunderwerb erfolgen (erscheint durchfihrbar, ist aber evtl. kostenaufwéandig wegen des
Versetzens von Ballfangzdunen der Sportanlagen).
L 3

Nord-Westseite (Blick Richtung Norden) Std-Ostseite (Blick Richtung Norden)

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Die Bedeutung der Berliner Allee als Radverkehrsverbindung
wird im Netzzusammenhang zunehmen. Durch die baulichen Entwicklungen (Einkaufszent-
rum, Wohnstandorte, Arbeitsplatze) ist stark zunehmender Radverkehr zu erwarten, der die
Achse bislang aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen meidet.

Aufwand: Hoch
1. Abschnitt zwischen BissierstraBe und Sundgauallee

Mittlerer bis hoher Aufwand.
2. Abschnitt Sundgauallee bis Lehener StraB3e:

Hoher Aufwand, da voraussichtlich Grunderwerb erforderlich.
3. Abschnitt Lehener StraBe bis Breisacher StralB3e:
Mittlerer bis hoher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

Die Licke auf der Ostseite zwischen Lehener StraBe und Breisacher StraBe wird mit der
Entwicklung der Westarkaden in den Jahren 2013 geschlossen. Die anderen Llcken sollten
baldmdglichst geschlossen werden, méglichst in zeitlicher Nahe zur Realisierung der an-
schlieBenden Stadtbahn Messe mit dortiger Herstellung von Radverkehrsanlagen (WBN 3).
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WBN 3 Berliner Allee - Breisacher StraBBe bis Elsasser StraB3e:
Herstellung Radverbindungen

Beschreibung:

Heute bestehen im Abschnitt Breisacher StraBe bis Elsésser StraBe entlang der Berliner
Allee keine Radverkehrsanlagen. In Zusammenhang mit dem Bau der Stadtbahn Messe
wird der StraBenraum umgestaltet und es werden Radverkehrsanlagen angelegt.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Die Bedeutung der Berliner Allee als Radverkehrsverbindung
wird im Netzzusammenhang zunehmen.

Aufwand: Mit Projekt
Die MaBnahme ist bereits geplant und rechtlich mit dem Bebauungsplan zur Stadtbahn
Messe gesichert. Es sind keine Mittel aus dem Radetat notwendig.

Umsetzung Mit Projekt, kurzfristig

MaBnahme hat einen sehr hohen Nutzen und eine sehr hohe Bedeutung, wird zusammen
mit Stadtbahn Messe umgesetzt.

WBN 4 EngesserstraBe / ZinkmattenstraBe:
Herstellung Radverbindungen

Beschreibung:

Die Situation flr
den Radverkehr
im  Industriege-
biet Nord ist ins-
gesamt mangel-
haft, an mehre-
ren flr den Rad-
verkehr  wichti-
gen StraBenzi-
gen fehlen Rad-
verkehrsanlagen
komplett.

Zu diesen wich-
tigen  StraBen-
zligen zahlen die

EngesserstralBe
A L und die Zinkmat-
B EE RN Thes e tenstraBe (Foto).

Beide StraBen erschlieBen zahlreiche Arbeitsstatten, zusammengenommen als Verlange-
rung der Berliner Allee / Madisonallee besitzen die StraBenziige auch eine groBraumige
Verbindungsfunktion.
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Ziel ist es, die Situation fiir den Radverkehr im Industriegebiet deutlich zu verbessern, um
den dort Arbeitenden eine sichere und attraktive Nutzung des Fahrrads zu ermdglich. Ins-
besondere im IG Nord entsteht dadurch eine verbesserte ErschlieBung flir umweltfreundli-
che Verkehrstrager, da dieses Gebiet mit dem OPNV weniger gut erschlossen ist.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, auch mit Schwerverkehr, ist eine Flhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr ohne Radverkehrsanlage vor allem in der EngesserstraBBe
sehr unattraktiv. Auch in der ZinkmattenstraBe sind Radverkehrsanlagen anzustreben, da
hier mit dem Bau der B3-Umfahrung der Kfz-Verkehr zunehmen wird.

Fir beide StraBenzlige gibt es Vorlberlegungen, wie Radverkehrsanlagen in Form von
Radfahrstreifen angelegt werden konnten. Der daraus entstehende Flachenbedarf kann nur
mittels Grunderwerb abgedeckt werden. Diese Uberlegungen missen vertieft werden, um
verkehrliche und finanzielle Aspekte naher zu ermitteln. Die VorUberlegungen betreffen die
ZinkmattenstraBe bis zum geplanten direkten Anschluss an die B3. Nordlich davon wirden
die Verkehrsmengen mit dem geplanten Anschluss deutlich reduziert, so dass dort eigene
Radverkehrsanlagen voraussichtlich nicht nétig waren.

Die Planungen werden zusammen mit dem Projekt ,Umfahrung B3“ durchgefiihrt, es be-
steht ein inhaltlicher Zusammenhang aufgrund der Veranderungen von Verkehrsstromen.
Nutzen Sehr hoch
Bestandteil einer Nebenroute.

Aufwand: Mit Projekt
Umsetzung erfolgt zusammen mit dem Projekt ,Umfahrung B3*.

Umsetzung Mit Projekt, mittelfristig

Eine Verbesserung der Situation fir den Radverkehr in der EngesserstraBe und Zinkmat-
tenstraBe wirde das IG Nord flr den Radverkehr wesentlich besser erschlieBen.

Die Umsetzung erfolgt in Zusammenhang mit der Umsetzung des Projekts ,Umfahrung B3*.
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Korridor: Guterbahn

Nr. / Klrzel: |11/ GUB

Funktion: Vorrangroute - Pilotroute !

Die Radvorrangroute ,Guterbahn® durchquert die westlichen Stadtteile Zahringen, Brihl-
Beurbarung, Stihlinger, Weingarten, Haslach und St. Georgen in Nordost-Slidwest-
Richtung. Sie stellt eine attraktive Verbindung im Westen quer durch die ganze Stadt her.
Aufgrund der bereits vorhandenen Abschnitte und der durch Bebauung und anderes be-
grenzten Ausbaumdglichkeiten wechselt die Fihrung des Radweges von im Norden und
Suden westlich der Glterbahn in der Stadtmitte auf éstlich der Giterbahn.

An der Trasse liegen aufkommensstarke Ziele wie das Industriegebiet Nord, das wachsen-
de Dienstleistungszentrum auf dem Areal des Giterbahnhof-Nord, die Messe und die
Technische Fakultat der Universitat am Flugplatz, das Universitats-Klinikum, das Behdrden-
Areal mit Regierungsprasidium, Arbeitsamt, Technischem Rathaus und Gewerbeschulen
sowie im SlUden das groBe Gewerbegebiet Haid.
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Die Radvorrangroute ,Gtiterbahn” erschlieBt im Norden die direkt an Freiburg anschlieBen-
de Nachbargemeinde Gundelfingen. Dort schlieBt der Gliterbahnradweg an die bereits be-
stehende Radvorrangroute entlang der Hauptbahn an, die weiter nach Norden fuhrt (Be-
standteil des Landesradwegenetzes). So sind auch weitere im Norden liegende Gemeinden
wie Denzlingen, Emmendingen und Waldkirch mit ihren groBen Pendlerpotenzialen ange-
bunden. Unterwegs bestehen AnknlUpfungspunkte zur geplanten Radvorrangroute Breisa-
cher Bahn, zur Radvorrangroute Dreisam sowie der geplanten Radvorrangroute Weingar-
ten und der gréBtenteils bestehenden Radvorrangroute nach Opfingen. Nach Stiden beste-
hen AnknUpfungspunktie an die Radvorrangroute Tiengen - Haslach - Innenstadt, so das
auch diese Stadtteile und Ortschaften sowie die Umlandgemeinden Wolfenweiler und
Schallstadt im Stdwesten angebunden sind.

Seit vielen Jahren stellt die Stadt bereits Teilbereiche des Giiterbahnradweges her oder
baut sie aus. Wahrend der Radweg im Stden und in der Mitte Freiburgs so bereits in gro-
Beren Teilen vorhanden ist und es eher punktueller MaBnahmen bedarf, fehlen im Norden
Freiburgs noch groBe Teile. Der weitere Ausbau des Giterbahnradweges ist Bestandteil
des 2008 vom Gemeinderat beschlossenen Verkehrsentwicklungsplans VEP 2020.

Durch seine Lage parallel zur Giterbahntrasse ermdglicht diese Vorrangroute im Endaus-
bau eine fast vollstandig vom Kfz-Verkehr unabhéngige Trassenfihrung. Bei einem durch-
gangigen Ausbau erméglicht die Radvorrangroute ,Giterbahn” insbesondere auch schnelle
Verbindungen von den Umlandgemeinden zu den beschriebenen Stadtteilen und Zielen in
Freiburg und umgekehrt.

Der Guterbahnradweg ist aufgrund der groBen Potenziale eine der drei Pilotrouten zum
Aufbau des Rad-Vorrang-Netzes und wurde ins Férderprogramm des Landes aufgenom-
men. Bei der Bereitstellung der Férdermittel und der stadtischen Komplementarmittel sollen
moglichst viele EinzelmaBnahmen bis zum Ende des DHH 2015/2016 umgesetzt werden.

GuB 0 Guterbahnradweg: MaBnahmenuntersuchung

Beschreibung:

Zur Konkretisierung und Priorisierung der MaBnahmen wird der gesamte Giterbahnradweg
einer Uberprifung der winschenswerten MaBnahmen auf Nutzen, Machbarkeit und Kosten
unterzogen. In diesem Rahmen werden auch Entwicklungsoptionen auf den unterschiedli-
chen Seiten (GUB 5 + 6 sowie GiUB 12, 16 + 18) Gberprift und bewertet. Auch gesamthafte
Regelungen wie Winterdienst und Beleuchtung werden Uberpruft.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Grundlegend flr eine zielgerichtete Umsetzung der Einzel-
maBnahmen, daher sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Gering

Geringer Kostenaufwand, bei Durchfiihrung mit stadtischem Personal sind entsprechende
Kapazitaten bereitzustellen. Ggf. Vertiefung einzelner Projekte mit Fremdvergabe, dann
entsprechende, den Projekten zuzuordnende Kosten.

Umsetzung: Kurzfristig
Wichtige Grundlage flir die anstehenden EinzelmaBnahmen, daher kurzfristig.
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Ubersicht Giiterbahn Nord: | Gundelfingen |
— __ .

: -reisam 7

- Radweg bestehend

- Alternativrouten bestehend

Verbesserung geplant
(Verbreiterung, Beleuchtung, ...)

- Radweg geplant (LUckenschluss)
= = Ausbauoptionen (zu untersuchen)
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Ubersicht Gliterbahn Stid:

Schallstadt

— Radweg bestehend
- Alternativrouten bestehend

Verbesserung geplant
(Verbreiterung, Beleuchtung, ...)

— Radweg geplant (Lickenschluss)
= = Ausbauoptionen (zu untersuchen)
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GuB 1  Westlich Glterbahn zwischen Langenloh und Gundelfingen:
Herstellung Radweg

Beschreibung:

Zwischen der nérdlichen Gemarkungsgrenze und der Eisenbahniberfiihrung Gundelfinger
StraBe besteht heute 6stlich der Glterbahn nur eine umwegige Radverbindung, insb. durch
die Vereinigung der beiden Bahnstrecken und vorhandene Wohnbebauung bedingt. In die-
sem Abschnitt ist deshalb der Neubau eines separat geflihrten Radweges westlich der Gi-
terbahn vorgesehen, in Bebauungsplanen ,Langenloh-Nord“ (2-057) sowie ,Hofle” (2-060)
sind die Trassen bereits gesichert. In Hohe des geplanten Querschlages Wildtal (siehe GUB
2) ist méglichst eine kreuzungsfreie Lésung mit diesem vorzusehen. Mit der Gemeinde
Gundelfingen wurde abgestimmt, dass der Giterbahnradweg auf der dortigen Gemarkung
weitergefihrt und dort an den Hauptbahnradweg angeschlossen wird. Die Kosten auf Gun-
delfinger Gemarkung sind hier nicht berticksichtigt.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Durch die lickenlose und gradlinige Verbindung abseits der
Verkehrsachsen entsteht ein hoher Nutzen, insbesondere flir den mittlere bis weite Stre-
cken (Pendler).

Aufwand: Hoch
Aufgrund der groBBen Lange hoch.

Umsetzung: Kurzfristig

GiuB 2 Querspange Wildtal: Neubau StraBenbriicke

Beschreibung:

Diese geplante StraBenbriicke Uber die Gliterbahnstrecke stellt eine direkte Verbindung her
von der WildtalstraBe durch das Gewerbegebiet Langenloh-Nord zur Gundelfinger StraBe.
Dort stellt der ebenfalls geplante FuB-/Radsteg Uber die B3 / Isfahanallee die Verbindung
zum Industriegebiet Nord her und ermdglicht so eine direktere Verbindung zwischen Wildtal
/ Heuweiler / Glottertal / Waldkirch mit dem IG Nord. Die Briicke soll in erster Linie zur Ent-
lastung der stdlichen WildtalstraBe und der Reutebachgasse dienen sowie zur verbesser-
ten Anbindung des geplanten Wohngebietes Hbhe.

Nutzen: Weniger hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Der Nutzen fir den Radverkehr ist angesichts der geringen
Verkehrsbeziehungen und der weiterhin nicht gradlinigen Fihrung eher weniger hoch.

Aufwand: Mit Projekt
Eigensténdiges Projekt auBerhalb des Rad-Etats.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Eventuell mit ErschlieBung Baugebiet H6he, eher langfristig.
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GuB 3 Westlich Guterbahn, Hohe Real Nord:
Neubau FuB-/Radbrticke tiber B3

Beschreibung:

Uber die B3 existieren im Freiburger Norden nur wenige Querungsméglichkeiten. Die
nachsten vorhandenen haben einen Abstand von etwa 1,3 km (Mooswaldallee im Norden
und Brlicke entlang der Glterbahn im Siden) und sind fir den Radverkehr aufgrund der
Verkehrsbelastung oder der Lage eher unattraktiv.

Die westliche Rampe des geplanten Steges trifft auf die ZinkmattenstraBe, von dort kann
das gesamte IG-Nord, insbesondere der nérdliche Teil, gut erreicht werden. Die &stliche
Rampe des Steges fuhrt Gber das Gelande des Real-Nord an die Gundelfinger StraBe.

Durch den Steg erbffnet sich vom Stadtkern her kommend eine neue Radverbindung Uber
die Zahringer StraBe und die Gundelfinger StraBe ins |G Nord, die unattraktive Flhrung
TullastraBe - ZinkmattenstraBe erhalt eine Alternative.

Auch von Nordosten (Wildtal / Glottertal / Waldkirch) eréffnet sich Uber den Steg und den
zukinftigen Querschlag Wildtal (siehe GUB 1) sowie die Rad-Vorrang-Route Giterbahn
eine neue Verbindung zum IG Nord. Auch fir Radler aus dem Nordwesten Freiburgs
(Vorstetten / Reute, Uber Radweg westlich B3 und ZinkmattenstraBe) kénnte tber den Steg
und die Gundelfinger Str. eine interessante Verbindung nach Freiburg hinein entstehen.
Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute. Aufgrund der neuen Querverbindung mit vielfaltigen
Anschlissen hoch. AuBerdem sehr hoher, eher kleinrdumiger Nutzen far den FuBverkehr.
Aufwand: Mit Projekt
Evil. im Rahmen der Stadtbahnverlangerung Zahringen (MaBnahme wirde geférdert,
Finanzierbarkeit des Eigenanteils der Stadt derzeit in Prifung).

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Eventuell mit Stadtbahnverlangerung Zahringen.

GuB 4 Westlich Guterbahn Giber Gundelfinger StraBe:
Neubau Geh-/Radwegsteg

Beschreibung:

Im Rahmen der Stadtbahnverlangerung Zahringen ist an der Kreuzung Gtiterbahnradweg /
Gundelfinger StraBe eine ebenerdige Kreuzung geplant. Dazu ist eine Z-Verschrankung
tber die Gleise notwendig sowie eine Querung der Gundelfinger StraBe mit einer
Mittelinsel. Dies ist fir den Radverkehr im Zuge einer Vorrangroute nicht ausreichend
attraktiv und sollte durch einen Steg Uber die Gundelfinger StraBe erganzt werden.

Sidlich anschlieBend besteht zwischen der EU Gundelfinger StraBe und der EU
Isfahanallee bereits ein Stlick separater Radweg, das allenfalls geringfligig auszubauen ist.
Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Eine kreuzungsfreie, direkte und schnelle Verbindung bringt
einen hohen Nutzen.
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Aufwand: Sehr hoch
Das Bauwerk erfordert einen sehr hohen baulichen Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

GuB 5 Westlich Guterbahn zw. Briucke Guterbahn uber B3 und
TullastraBe: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Hier besteht heute keine Radverkehrsverbindung. Im Zuge der MaBnahmenuntersuchung
GUB 0 ist zu Uberpriifen, ob hier eine neue Verbindung zwischen dem Gewerbegebiet und
der Guterbahnstrecke hergestellt werden kann und welchen Nutzen sie bringen wirde.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Noch nicht abzuschatzen, vermutlich mittel.

Aufwand: Hoch
Noch nicht abzuschéatzen, wenn machbar vermutlich hoch.

Umsetzung: Langfristig

Im Zuge der MaBnahmenuntersuchung GUB 0 zu klaren, wenn machbar und sinnvoll
vermutlich eher langfristig.

GuB 6 Westlich Guterbahn zwischen TullastraBe und Kaiserstuhl-
bricke: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Hier besteht heute keine direkte Radverkehrsverbindung, nur eine umwegige Fihrung Gber
SiemensstraBe und LiebigstraBe, beide mit viel Gewerbeverkehr und ohne
Radverkehrsanlagen. Im Zuge der MaBnahmenuntersuchung GUB 0 ist zu Uberprifen, ob
hier eine neue Verbindung in Verlangerung der SiemensstraBe zwischen dem
Kleingartengebiet und der Glterbahnstrecke hergestellt werden kann und welchen Nutzen
sie bringen wurde.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Noch nicht abzuschatzen, vermutlich mittel.

Aufwand: Sehr hoch
Noch nicht abzuschatzen, wenn machbar vermutlich sehr hoch.

Umsetzung: Langfristig

Im Zuge der MaBnahmenuntersuchung GUB 0 zu klaren, wenn machbar und sinnvoll
vermutlich eher langfristig.
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GuB 7 Westlich und ostlich Guterbahn, zwischen Anschluss
ZinkmattenstraBe und TullastraBe: Herstellung Radweg

Beschreibung:

Zwischen der EU Isfahanallee und der Kreuzung mit der Breisacher Bahn bestehen heute
keine Radverkehrsanlagen. Der von Norden kommende Geh-/Radweg endet heute in Héhe
der EU Isfahanallee mit einem Anschluss an der ZinkmattenstraBe. Mit dem geplanten
Ausbau der Isfahanallee / B3 zur Entlastung des Ortskerns von Zahringen ist auch ein
parallel zur StraBe flhrender separater Radweg geplant. Der kommt westlich entlang der
B3 vom geplanten Direktanschluss B3 / ZinkmattenstraBe und wechselt dann mit der B3
unter der EU hindurch auf die Ostseite der Giiterbahn. Dort verlauft der Radweg zwischen
Gulterbahn und B3 bis zum Gelande des Guterbahnhofes. Unterwegs fihrt der Radweg am
geplanten Haltepunkt der S-Bahn ,TullastraBe“ vorbei und Uberquert die TullastraBe
kreuzungsfrei, Anschlisse an die TullastraBe werden hergestellt.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Da hier heute keine Radverbindung existiert wird ein sehr
hoher Nutzen erwartet.

Aufwand: Mit Projekt
Herstellung im Rahmen des Projektes ,Ausbau B3*.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Im Rahmen des Projektes ,Ausbau B3“, eher mittelfristig.

GuB 8 Ostlich Giiterbahn zwischen TullastraBe und HartmannstraBe
entlang / durch Giterbahnhof: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Zwischen Bahnstrecke und Giiterbahnhof soll ein separater Radweg gefihrt werden. Im
Norden schlieBt er an die TullastraBe an (s.0.), im Siden an die Hartmannstral3e.

Parallel wird der Radverkehr auch auf Radstreifen auf den im Gebiet geplanten
ErschlieBungsstraBen mit Anschluss an die HornusstraBe sowie den Geh-/Radweg im
ndrdlichen Bereich gefiihrt. Dies ist fir den Durchgangsverkehr weniger attraktiv, erlaubt
aber die ErschlieBung des Guterbahnhof-Areals selbst, des stdlichen Zahringen sowie eine
héhere soziale Kontrolle in einem zumindest teilweise bewohnten Gebiet.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Da hier heute keine Radverbindung existiert wird ein sehr
hoher Nutzen erwartet.

Aufwand: Hoch / Mit Projekt
Die FOhrung am Rand des Gebietes erfordert hohen Aufwand, die Fihrung im Gebiet
erfolgt im Rahmen des Projektes ,ErschlieBung Giterbahngelande®.

Umsetzung: z.T. mit Projekt, kurzfristig

Im Rahmen des Projektes ,ErschlieBung Giterbahngelande®, kurzfristig.
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GiB9 Ostlich Giiterbahn entlang HartmannstraBe:
Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

In der HartmannstraBe gibt es zwischen dem Glterbahnhofgeldnde und der EU Breisacher
Bahn heute keine Radverkehrsanlagen, lediglich zwischen der EU Breisacher Bahn und der
Elsésser StraBe auf einer Seite einen baulichen gemeinsamen Geh- und Radweg hinter
einem Parkstreifen. Fir die Anlage von Radstreifen oder beidseitigen baulichen Radwegen
ware Grunderwerb von der DB und ein aufwandiger Umbau der StraBe nétig. Gepruft wird
eine einseitige FlOhrung als separater Zweirichtungs-Radweg neben der StraBe durch
Verzicht der dortigen Parkplatze und mit geringen UmbaumaBnahmen. Diese Fihrung
ware insbesondere sinnvoll bei einer Fortfiihrung entlang der DB-Gleise parallel zur
KilianstraBe bis zur Unterquerung der Breisacher StraBe (GUB 10).

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Im Zuge des Ausbaus dieser Vorrangroute verspricht die
Anlage einer Radverkehrsfihrung einen hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Angesichts der Lange (800m) werden hohe Kosten erwartet.

Umsetzung: Kurzfristig

GUB 10 Ostlich Giiterbahn hinter Uni-Klinik, parallel Kilianstr.:
Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Der Radverkehr wird heute auf der KilianstraBe durch das Gelande des Universitats-
Klinikums gefuhrt. Hier gilt Tempo 30, es gibt keine Radverkehrsanlagen. Durch den
Betrieb des Klinikums mit vielen Parkplatzen ist die Fihrung unbefriedigend. Geplant ist
deshalb ein Neubau eines separaten Radweges zwischen Giterbahn und Klinikum sowie
einer kreuzungsfreien Flhrung unter der Breisacher StraBe hindurch (diese ist im B-Plan
,otadtbahn Messe® gesichert). Dort kann an den bestehenden Radweg entlang der
Guterbahn angeschlossen werden.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die gradlinige Fihrung ohne Beeintrachtigungen auf dem
Uni-Gelande verspricht einen hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Umsetzung: Kurzfristig
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GuB 11: Ostlich Giiterbahn zw. Breisacher Str. und Sundgauallee:
Beleuchtung des vorhandenen Radweges

Beschreibung:

In diesem Bereich besteht ein separater und ausreichend breiter kreuzungsfrei geflhrter
Radweg. Hier ist die noch fehlende Beleuchtung zu ergénzen, um ein sicheres Fahren bei
Nacht zu ermdglich. In den Ubrigen vorhandenen Bereichen ist Beleuchtung vorhanden, bei
den neu zu bauenden Abschnitten ist der Bau mit vorgesehen. In diesem Bereich wechselt
die FUhrung von der West- auf die Ostseite der Bahn, z.T. besteht sie parallel auf beiden
Seiten.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute, hoher Nutzen.

Aufwand: Mittel
Die Beleuchtung erfordert einen mittleren Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

GuB 12 Westlich Guterbahn tber Ferdinand-WeiB3-StraBe:
Neubau FuB-/Radsteg

Beschreibung:

Heute wird der Radweg mit Rampen und einem wei-
ten Verschwenk an die Ferdinand-WeiB-StraBe her-
angeflhrt und Uberquert diese dann niveaugleich.
Diese Fuhrung ist umstandlich und unkomfortabel.
Deshalb soll hier ein Steg tber die Ferdinand-WeiB-
StraBe fur eine direkte und kreuzungsfreie Flhrung
sorgen. Die Rampen bleiben als Anschluss an die
#% Ferdinand-WeiB-StraBe erhalten. Das anschlieBen-
de Wegstlick bis zur B31a wird verbreitert.

Mittel- bis langfristig ist zu prifen, ob auch auf der
Ostseite der Guterbahn eine Verbindung von der
BissierstraBe bis Uber die Ferdinand-WeiB-StraBe
hergestellt werden kann. Dies ist auch im Zusam-
menhang mit Ausbauoptionen in Haslach auf der
Ostseite der Glterbahn zu sehen (GUB 16).

Nutzen: Hoch
Bestandsteil einer Vorrangroute. Die direkte Flihrung bringt einen hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Das Bauwerk erfordert einen hohen Aufwand.

Umsetzung: 2012 begonnen
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GuB 13 Westlich Guterbahn - Dreisambriicke: Verbreiterung Radweg

Beschreibung:

Entlang der Guterbahnbriicke Uber die Dreisam bestehen beidseitig Geh-Radwege, die
stark sanierungsbeddrftig sind und sowohl von der Breite als auch den Gelanderhéhen
nicht mehr den aktuellen Vorgaben entsprechen. Im Rahmen der anstehenden Sanierung
sollen sie deshalb ertiichtigt werden, Gesprache mit der DB laufen.

Geplant ist die Erhdhung der Gelénder auf der Ostseite noch im Jahr 2012 (DrS 8). Im Zu-
ge der Herstellung der Radvorrangroute auf der Westseite soll der dortige Seitenbereich,
der aufgrund von Konstruktion und Denkmalschutz nicht verbreitert werden kann, durch
einen separaten FuB-Radsteg mit angemessener Breite ersetzt werden.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbreiterung auf der Westseite ist ein wichtiger Be-
standteil der Aufwertung der Vorrangroute. Sie verspricht einen hohen Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch

Der Neubau des westlichen FuB-/Radsteges erfordert einen sehr hohen Aufwand.

Umsetzung: Kurz-/Langfristig

Aufgrund des dringenden Sanierungsbedarfes ist eine kurzfristige Umsetzung nétig. Auf-
grund der sehr hohen Kosten ist zu priifen, ob kurzfristig der Seitenbereich saniert wird und
erst langfristig ein neuer Steg entsteht.

GuB 14 Westlich Guterbahn, Unterer Mihlenweg:
Neubau Unterquerung und FuB-/Radsteg

Beschreibung:

i Heute wird der Radweg mit Rampen und
 einem weiten Verschwenk an den Unte-
4 ren Mihlenweg (geplante Vorrangroute
Waltershofen-Weingarten-HBF - WWH)
herangefihrt und Uberquert diesen dann
niveaugleich. Die Fihrung ist umstand-
lich und unkomfortabel. Deshalb sollen
hier eine Unterflhrung unter dem Unte-
ren Mihlenweg durch sowie eine Briicke
uber den daneben flieBenden Dorfbach
& flr eine direkte und kreuzungsfreie Fih-
®% rung sorgen. Die Anschlisse zum Unte-
M ren Mihlenweg bleiben erhalten.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die di-
rekte FUhrung verspricht einen sehr ho-
1 hen Nutzen.
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Aufwand: Hoch
Die beiden Bauwerke erfordern einen hohen Aufwand.

Umsetzung: 2012 begonnen

GuB 15 Westlich Giliterbahn - Unterquerung Opfinger StraBBe

Beschreibung:

Heute wird der Radweg mit Rampen auf oben liegende die Opfinger StraBe hochgefihrt
und dann mit Ampeln Uber die StraBe und mit einer Z-Verschrankung Uber die Stadtbahn
geflhrt. Diese Fuhrung ist umstandlich, unsicher und unkomfortabel.

Zuklnftig soll hier deshalb eine ebenerdige Unterfiihrung unter der Opfinger StraBe
hindurch far eine direkte und kreuzungsfreie Fihrung sorgen.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandsteil einer Vorrangroute. Die direkte Flihrung verspricht einen sehr hoher Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch
Die Unterfihrung erfordert einen sehr hohen Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

GiB 16 Ostlich Giiterbahn zwischen Haslacher StraBe und
Guildfordallee: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Hier besteht heute keine durchgehende Radverkehrsverbindung. Es gibt zwar in weiten
Teilen nutzbare StraBen, drei punktuelle Licken verhindern aber die Nutzbarkeit. Im Zuge
der Untersuchung GUB 0 ist zu dberprifen, ob durch die SchlieBung dieser Licken
(Haslacher Str. - Mathias-Blank-Str., hier idealerweise eine Briicke Uber die Haslacher Str.,
Mathias-Blank-Str. - Laubenweg sowie Laubenweg - Carl-Mez-Str., hier evtl. mit S-Bahn-
Halt) eine neue Verbindung hergestellt werden kann und welchen Nutzen sie bringen wirde
(auch in Verbindung mit GUB 12 Option Ostseite).

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Noch nicht abzuschatzen, vermutlich hoch.

Aufwand: Hoch
Noch nicht abzuschéatzen, wenn machbar vermutlich hoch.

Umsetzung: Langfristig

Im Zuge der MaBnahmenuntersuchung GUB 0 zu klaren, wenn machbar und sinnvoll
vermutlich eher langfristig.
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GuB 17 Haslach / Haid: Neue Querung der Guterbahn

Beschreibung:

Auf einer Lange von Uber einem Kilometer existiert keine Querung der Giterbahnlinie. Das
ist zusammen mit dem Gelande des Guterbahnhofes und der Dreisam zwischen
Ochsenbriicke und Guterbahnbriicke (s. ZSV 9, ebenfalls Stadtteil Haslach) die langste
Barriere innerhalb Freiburgs. Die nachsten Querungen sind zudem stark mit Verkehr
belastet und so unattraktiv. Mittels eines FuB- und Radsteges oder einer Unterfihrung
sollen die bisher getrennten quartiere Haslachs und das sich vom Gewerbe zum
Mischgebiet entwickelnde Gebiet Haid eine mit dem Rad befahrbare oder fuBlaufige
Verbindung erhalten.

Der Steg ist auch Bestandteil des Stadtteilentwicklungsplans Haslach.
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Abbildung aus Stadtteilentwicklungsplan / Freiraumkonzept Haslach 2009
Bearbeitung faktorgruen Freie Landschaftsarchitekten
Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen fir den Radverkehr ist mittel, fir den
FuBverkehr und die Entwicklung der Stadtquartiere sehr hoch.

Aufwand: Sehr hoch
Die Verbindung erfordert einen sehr hohen Aufwand.

Umsetzung: Langfristig
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GuB 18 Westlich Guterbahn - Basler LandstraBe zwischen Hagel-
stauden und Langgasse: Herstellung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Zwischen der Opfinger StraBe und der St. Georgener Briicke ist ein guter Radweg entlang
der Bahnstrecke vorhanden. Die St. Georgener Briicke fuhrt Gber die Guildfordallee,
danach wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der wenig befahrenen StraB3e
Hagelstauden bis zur Basler LandstraBe gefiuhrt. Entlang der Basler LandstraBe ist nur in
einem kleinen Teilbereich ein einseitiger Radstreifen vorhanden. Ab dem Ende des
bebauten Bereiches besteht ein separater Radweg, der Richtung Schallstadt weiterfiihrt.

Zu prifen ist die Anlage von Rad- oder Schutzstreifen, dazu ware ein teilweiser Umbau des
StraBenraums der Basler LandstraBe notwendig. Sollte dies nicht méglich oder zu
aufwandig sein, ware zu prifen, ob eine Grundlage fir Tempo-30 besteht, was allerdings
mit Fahrzeitverlangerungen fir die Busbenutzer verbunden wére (siehe auch THI 1).
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Eine weitere Fortsetzung der Glterbahnroute verlauft heute dstlich der Bahnstrecke durch
den Vorarlberger Weg und die MalteserordenstraBBe sowie dann Gber Wirtschafswege in
den Reben bis Leutersberg. Hier ist zu prifen (siehe GUB 0), ob eine verbesserte Flhrung
auf den namenlosen StraBen westlich entlang der Bahnstrecke durch die SchlieBung der
Lucke zwischen Kalkackerweg und Hagelstauden mdglich und sinnvoll ist. Auf Gemarkung
des Landkreises sollte das kurze, noch unbefestigte Stick des Wirtschaftsweges kurz vor
Leutersberg befestigt werden.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Herstellung einer angemessenen Radverkehrsfiihrung
hat sowohl fur die Anwohner als auch fir den groBraumigen Verkehr einen hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch

Der voraussichtlich nétige Umbau der Basler LandstraBe zumindest in Teilbereichen
bedingt einen hohen Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

29.11.2012 Anhang 3 - MaBnahmenbeschreibungen Seite 83



Stadt Freiburg Radverkehrskonzept 2020

Korridor: Zahringen - Stuhlinger - Vauban

Nr. / Klrzel: |12/ ZSV

Funktion: Vorrangroute - Pilotroute !

Die Vorrangroute fuhrt zentral durch
die dicht besiedelten Stadtteile Brihl/-
Beurbarung, Stihlinger und Haslach
mit dem geplanten Wohngebiet Gut-
leutmatten. Im Norden bindet sie Her-
- dern und Zahringen sowie im Siden
St. Georgen und Vauban an. Sie er-
~ schlieBt wichtige Ziele wie das Ent-

wicklungsgebiet  Giiterbahnhof-Nord,
die Uni-Klinik, das Behdrden-Areal mit
Regierungsprasidium, Arbeitsamt,
Technischem Rathaus und Gewerbe-
schulen, das Gewerbegebiet Sid so-
wie mehrere Schulen.

. Im Norden schlieBt die Route an die
Vorrangroute entlang der Hauptbahn
(HaB) an, so dass weitere Stadtteile
- und das Industriegebiet Nord sowie die
Nachbargemeinden Gundelfingen,
Denzlingen etc. angebunden werden.

» Unterwegs bestehen VerknlUpfungen
zu den Radvorrangrouten Breisacher
Bahn (BrB), Dreisam (DrS) sowie Wal-
tershofen - Weingarten - Haslach
(WWH).
Nach Stden besteht eine Verknlpfung
-1, zur Vorrangroute Tiengen - Haslach -
Sy ., B 7 ) Innenstadt (THI), so dass auch Has-
: o : lach und Weingarten, die Ortschaften
am Tuniberg sowie die Nachbargemeinden Wolfenweiler und Schallstadt angebunden sind.

Im zentralen Abschnitt (EschholzstraBe von Dreisam bis Friedrich-Ebert-Platz) sind in den
letzten Jahren bereits gute Radverkehrsanlagen geschaffen worden. Im Norden und Siden
sind weitere MaBnahmen erforderlich, um eine durchgangige, sichere und schnelle Verbin-
dung in diesem wichtigen Korridor zu ermdglichen. Dazu beitragen soll auch eine Optimie-
rung der Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr im Verlauf der gesamten Route.

Aufgrund der zentralen Lage ist diese Achse eine der drei Pilotrouten zum Aufbau des Rad-
Vorrang-Netzes und wurde ins Férderprogramm des Landes aufgenommen. Bei der Bereit-
stellung der Férdermittel und der stadtischen Komplementarmittel sollen méglichst viele
EinzelmaBnahmen bis zum Ende des DHH 2015/2016 umgesetzt werden.

Parallel soll die Route Fehrenbachallee durch eine Optimierung der StraBe und langfristig
eine neue Brlcke Uber die Dreisam gestarkt werden. Alternativ ist auch die Aufwertung der
parallelen Grinachse Uni-Klinik - Eschholzpark - BohlstraBe zu prufen.
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ZSV 1 Ostlich Isfahanallee - zwischen ZinkmattenstraBe und
Zahringer StraBe: Herstellung einer Radverbindung

Beschreibung:

In diesem Bereich gibt es heute keine Radverkehrsverbindung. Mit dem Ausbau der B3 zur
Entlastung des Stadtteils Zahringen kann die heutige Stadtauswarts-Fihrung der B3 zwi-
schen BuchenstraBe und Guterbahn zurlickgebaut und ein paralleler Radweg angelegt
werden. Der erhalt dann am Direktanschluss ZinkmattenstraBe, der ebenfalls im Zuge des
Projektes angelegt werden soll, eine Verbindung zum Industriegebiet Nord. Damit kann ei-
ne wichtige Verbindung hergestellt werden und eine Alternative zur heutigen Verbindung
uber die TullastraBe mit dem Nadeléhr unter der Bahnstrecke hindurch geschaffen werden.
Ein Anschluss an die Vorrangroute entlang der Giterbahn soll ebenfalls hergestellt werden.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute. Die Herstellung dieser Verbindung verspricht einen hohen
Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Die MaBnahme kann nur mit dem Ausbau der B3 und dem direkten Anschluss an die Zink-
mattenstraBBe umgesetzt werden.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Mit dem Ausbau der B3, voraussichtlich mittelfristig.

ZSV 2 Zahringer StraBe - zwischen Isfahanallee und Komturplatz:
Optimierung der Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Nach dem Ausbau der B3 kann die bisherige Fiihrung der BundesstraBe auf der Zahringer
StraBe zurlickgebaut werden. Die entstehenden Spielrdume sollen u.a. auch genutzt wer-
den, um die Fihrung des Radverkehrs zu verbessern, die aber heute schon Uberwiegend
befriedigend ist. Herzustellen sind auch bessere Querungsmdglichkeiten, um das Radfah-
ren auf der richtigen Seite zu erleichtern.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Nebenroute. Durch die Verbesserungen entsteht ein mittlerer Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Im Rahmen des StraBenumbaus.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Nach dem Ausbau der B3, voraussichtlich eher langfristig.
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ZSV 3 Bereich Giterbahnhof - westlich entlang Isfahanallee:
Schaffung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Heute besteht in diesem Bereich lediglich die Méglichkeit, éstlich der Isfahanallee Uber die
Karlsruher StraBe zu fahren - weit Gberwiegend ohne Radverkehrsanlagen und im Tempo-
50 - Bereich, lediglich am stdlichen Ende in einer Tempo-30-Zone, dort wurde der Radver-
kehr gegen die Einbahnrichtung zugelassen.

Mit dem Ausbau der B3 soll in Hohe des Glterbahnhof-Areals westlich der Isfahanallee ein
Geh- und Radweg hergestellt werden, der im Norden an den Guterbahnradweg (GiB) an-
schlieBt und so weitergefiihrt wird. Im Sitden sollen auch Radverkehrsanlagen zwischen
der Waldkircher StraBe und der Bahnunterfihrung am Komturplatz geschaffen werden, so
dass ein Anschluss an die vorhandenen Radverkehrsanlagen in der HabsburgerstraBe und
der Stefan-Meier-StraBe (s. HaB 8) hergestellt wird.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute, hoher Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Mit dem Projekt Ausbau B3.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Mit dem Ausbau der B3, voraussichtlich mittelfristig.

ZSV 4 Gesamte Achse Waldkircher StraBBe - EschholzstraBBe -
Lorracher StraBe: Radoptimierung Lichtsignalanlagen

Beschreibung:

Auf der gesamten Lange der Vorrangroute sollen die Lichtsignalanlagen zwischen den Kno-
tenpunkten Waldkircher Str. / Kaiserstuhlstr. im Norden und Lérracher Str. / Wiesentalstra-
Be im Suden fir den Radverkehr optimiert werden. Zu kléren ist nach entsprechenden Un-
tersuchungen zuné&chst, ob eine Koordinierung in beiden Richtungen, Uber die gesamte
Lange oder eher in Teilabschnitten moglich ist oder ob einzelne Richtungen zu bestimmten
Tageszeiten optimiert werden kénnen. Fir die an der WannerstraBe mit Vorrangschaltung
querenden Stadtbahnlinien sowie die im StraBenraum der FriedhofstraBe fahrende Stadt-
bahnlinie sind Lésungen zu finden, die den Vorrang der Stadtbahnen weiterhin gewéhrleis-
ten. Ebenso ist eine Berlcksichtigung der querenden Radvorrangrouten zu prifen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Aufgrund des Zeitgewinns und der geringern Anstrengung
durch flissiges Fahren entsteht ein mittlerer Nutzen. Fir den Anspruch einer Vorrang-
Route ist die MaBnahme unumganglich.

Aufwand: Hoch

Der Aufwand fir die Umstellung der Steuerungsprogramme sowie ggf. notwendige Zusatz-
einrichtungen zur Erfassung der Radfahrenden wird als hoch eingeschatzt.
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Umsetzung: Kurzfristig

ZSV 5  Waldkircher Str. zw. Zahringer StraBe und NeunlindenstraBe:
Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

* Auf der Ostseite der Waldkircher
fm l StraBe wurde der bauliche Radweg
im Jahr 2012 im Zuge einer Kanal-
sanierung durch Radstreifen er-
setzt. Auf der Westseite sind zu-
rickgesetzte Bordsteinradwege
vorhanden, deren z.T. starke Wur-
zelhebungen  sanierungsbedurftig
sind.

Mit der Verlegung der Stadtbahn
aus der KomturstraBBe in die Wald-
. kircher StraBe wird der gesamte
StraBenraum neu geordnet und
werden dann auch beidseitig fur
eine Vorrangroute geeignete Rad-
streifen angelegt.

Mit dem ebenfalls geplanten Ausbau der B3 erfolgt eine Neuordnung der Knotenpunkte Is-
fahanallee und Zahringer StraBe, in deren Zusammenhang eine optimierte Weiterfihrung
der Vorrangroute durch die Stuttgarter StraBe bis an den Radschnellweg Hauptbahn vorge-
sehen ist.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Deutliche Verbesserungen der Sicherheit, insbesondere im
Abschnitt Isfahanallee - Zahringer StraBe.

Aufwand: Mit Projekt
Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig

Mit den Projekten Stadtbahn Waldkircher StraBe sowie Ausbau B3, also eher mittelfristig.
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ZSV 6 FriedhofstraBe zw. NeunlindenstraBBe und Breisacher Bahn:
Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:
; s 24 In der FriedhofstraBe bestehen Bordstein-
i radwege, die insbesondere auf der ge-
w samten Ostseite sehr eng sind. Die Stadt-
{ bahn wird auf einem z.T. abmarkierten,
z.T. gepflasterten Bereich in Mittellage
gefuhrt, die Kfz-Fahrbahnen daneben sind
aber zu schmal fur einen konfliktfreien Be-
%8 trieb. Hier sollen durch eine Neuaufteilung
i der Fahrbahn Radstreifen angelegt und
durch geeignete MaBnahmen der Vorrang
der Stadtbahn gesichert werden. Teilwei-
se (z. B. im Bereich Haltestelle der Ten-
nenbacher StraBe) ist voraussichtlich ein
Umbau des StraBenraumes nétig.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandoteil einer Vorrangroute. Die MaBnahme verspricht einen sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch

Durch die neue Fahrbahnaufteilung, Regelungen fiir den Vorrang der Stadtbahn sowie den
Umbau von Teilbereichen voraussichtlich hoher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

ZSV 7: HohenzollernstraBe - EschholzstraBe (Westseite):
Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Wahrend auf der Ostseite der
HohenzollernstraBe in den letz-
| ten Jahren bereits komfortable
. Radstreifen geschaffen wurden,
| sind auf der Westseite (von der
Breisacher Bahn bis zur Lehe-
ner Str. im Sdden) noch Bord-
steinradwege vorhanden, z.T.
hinter einem eigenen Gleiskor-
per der Stadtbahn mit geringen
Breiten und entsprechenden
Problemen insb. am Knoten-
punkt zur Breisacher StraBe.
Hier ist die Anlage eines Rad-
streifens geplant.
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Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Steigerung der Attraktivitat verspricht hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Umsetzung: Kurzfristig

ZSV 8 Fehrenbachallee zwischen Breisacher StraB3e und Ferdinand-
WeiB-StraBe: Aufhebung des ,,anderen“ Radweges

Beschreibung:

In der Fehrenbachallee (Tempo-30-
Zone) bestehen in weiten Teilen noch
bauliche Radwege ohne Benutzungs-
" pflicht. Auf der Westseite bestehen im

| nordlichen Bereich durch die FUhrung
hinter der Stadtbahn keine Probleme
(bei Bedarf kann auch auf der StraBe
gefahren werden), im suadlichen Be-
reich gibt es fast keine Zufahrten, so
dass auch hier die - nicht benutzungs-
: : pflichtige - FUhrung hinter parkenden
® . Autos unproblematisch ist.

Auf der Ostseite dagegen ist die Flihrung hinter parkenden Autos und mit vielen Einfahrten
und Einmindungen bedenklich. Der nicht benutzungspflichtige Radweg wird aber noch von
einem GroBteil der Radfahrenden benutzt.

Vorgeschlagen wird, den Radweg komplett aufzuheben und den Radverkehr auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr zu flhren. Sinnvoll erscheint es, zur Herstellung einer angemesse-
nen Fahrbahnbreite die parkenden Autos auf den ehemaligen Radweg zu verlagern. Dies
ist wegen der Bordsteinhéhen erst im Rahmen einer Sanierung mdglich, die aufgrund des
Zustandes langfristig nétig ist.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Nebenroute. Die Verbesserung der Sicherheit verspricht mittleren Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Aufgrund des hohen Aufwandes nur angemessen im Zuge einer Sanierung.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Mit einer langfristig anstehenden Sanierung.
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ZSV9 Verbindung Haslach - Stiihlinger:
FuB- / Radsteg Uber die Dreisam

[:1[ Anbindung an und uber Il_ll Dreisam i

Kroner

w, S ] 5
e, P 4 SrauRngersc e 4 \f by L

Abbildung aus Stadtteilentwicklungsplan / Freiraumkonzept Haslach 2009
Bearbeitung faktorgruen Freie Landschaftsarchitekten

Beschreibung:

Ein Steg fUr FuB- und Radverkehr soll den Dreisamuferradweg mit den beiden Stadtteilen
Haslach und Stuhlinger und diese miteinander verbinden. Darlber hinaus verbessert er die
Nord-Sid - Radverbindungen im gesamten Westen der Stadt. Er Gberwindet die starken
Barrieren durch Dreisam und den beidseitigen Autobahn-Zubringer. Der Steg bietet daflir
eine Alternative zur stark befahrenen und dadurch konflikthaften Ochsenbriicke und der zu
weit entfernt liegenden Guterbahnbriicke. Er erméglicht auch eine bessere Anbindung des
Neubaugebietes Gutleutmatten, der Staudinger Gesamtschule und des Hallenbades Has-
lach Uber den Marienmattenweg.

Der Steg kénnte in H6he der EggertenstraBe und der Fehrenbachallee liegen, hier vermut-
lich mit der besseren Anbindung fir den Radverkehr. Eine Alternative wirde in H6he der
BohlstraBe auf den Weg im Eschholzpark zufiihren - winschenswert vor allem als fuBlaufi-
ge Verbindung im ,Grinen Band“ zwischen Uni-Klinik und Haslach mit stadtentwicklungs-
strukturellen Vorteilen. Dies ist zu gegebener Zeit zu prifen.

Der Steg ist auch Bestandteil des Stadtteilentwicklungsplans Haslach.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Sehr hoher Nutzen zur direkten Verbindung der westlichen
Stadtteile.

Aufwand: Sehr hoch
Aufgrund der groBBen Lange des Bauwerkes sehr hoher Bauaufwand.

Umsetzung: Langfristig
Aufgrund des sehr hohen Aufwandes eher langfristig.
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ZSV 10 Ochsenbriicke Westseite und Anschluss VogesenstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

VogesenstralBle

Die Ochsenbriicke ist eine wichtige Schnitt-
stelle im Radverkehrsnetz zwischen Haslach
. und Stldhlinger mit dem hier verlaufenden
Dreisamuferradweg. Der Radweg auf der
.+ Ostseite der Ochsenbrlicke wurde mit dem
Bau der Rampe zum Dreisamuferradweg in
einen Radstreifen umgewandelt, um dem
durchfahrenden Radverkehr eine attraktive
FOhrung zu ermdéglichen. Dazu wurden zwei
Kfz-Fahrstreifen auf einen Uberbreiten Fahr-
streifen reduziert. Auf dem Gehweg wurde
% das Radfahren in beiden Richtungen zugelas-

" sen, um eine Anbindung der Rampe in alle
Richtungen zu ermdglichen.

Auf der Westseite soll nun das gleiche
durchgefihrt werden, um dem durch-
fahrenden Radverkehr eine attraktive Fihrung
zu ermdglichen - heute behindern zwei Ram-
pen die Fahrt.

Um eine direkte Verbindung aus der Haslacher StraBe und der UferstraBe zur Vogesen-
straBe und damit den Anschluss ins ruhigere Nebenrotennetz, die Gewerbeschulen, das
Technische Rathaus etc. zu ermdglichen, soll der Gehweg ebenfalls in beide Richtungen
freigegeben werden (grine Linie). Fir diese Verbindung missen heute mehrere Lichtsig-
nalanlagen mit z.T. indirektem Linksabbiegen - also entsprechenden Wartezeiten - gequert
werden (rote Linie).

Um die Verbindung zur VogesenstraBe zu erleichtern, soll die Querung Uber den freien
Rechtsabbieger EschholzstraBe zum Zubringer Mitte signalisiert werden. Der Verbin-
dungsweg zur VogesenstraBe soll verbreitert werden.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die direktere und sicherere Verbindung an dieser wichtigen
Stelle im Radverkehrsnetz bringt einen hohen Nutzen.

Aufwand: Mittel

Markierungen, Anpassung der Signalisierung, ggf. kleiner bauliche Anpassungen sowie ei-
ne neue Lichtsignalanlage und die Verbreiterung Richtung VogesenstraBe erfordern insge-
samt einen mittleren Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig
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ZSV 11 EschholzstraBe stidlich Ochsenbriicke:
Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Entlang der EschholzstraBe wurden
nordlich der Dreisam vor wenigen
Jahren beidseitige Radstreifen ge-
schaffen.

Sudlich der Dreisam sind Bordstein-
radwege neben der Fahrbahn vor-
handen. Insbesondere der gemein-
same Geh-/Radweg auf der Westsei-
te stdlich der StaudingerstraBe ist
. aber zu schmal und wird auch noch
zugeparkt.

AuBerdem sind auf beiden Seiten
weitere Verbesserungen nétig.

So soll eine Abbiegemdglichkeit Richtung Radvorrangroute Weingarten geschaffen werden
(ggf. auch mit diesem Projekt WWH), die Probleme der auf dem Gehweg parkenden Fahr-
zeuge der benachbarten Kleingéarten sind zu l6sen und die Engestelle an der Briicke Uber
den Dorfbach sollte entscharft werden. Zu prifen ist, ob auf der Westseite genug Platz fur
die Anlage eines Radstreifens auf der Fahrbahn ist.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute.

Aufwand: Mittel
Umsetzung: Kurzfristig

ZSV 12 Lorracher StraBe: Optimierung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

In der Lérracher Str. bestehen heute
Bordsteinradwege, die z.T. hinter
1 parkenden Autos liegen und z.T.
"% sehr schmal sind. Hier ist die Anlage
i von Rad- oder Schutzstreifen zu pri-
B¢ fen, der Spielraum ist allerdings
E durch beidseitige Baumreihen be-
grenzt.

In der Andreas-Hofer-Str. als Fortfiih-
rung in den Stadtteil St. Georgen be-
stehen derzeit noch Bordsteinradwe-
ge, die unkomfortabel gefihrt sind
und bald enden.
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Hier sind zu Beginn Radstreifen vorgesehen, im weiteren Verlauf besteht eine Tempo-30-
Zone mit Mischverkehr. Dort ist die Verkehrsfihrung z.T. undbersichtlich und eng, dies ist
durch punktuelle MaBnahmen wie Neuregelung des Parkens etc. zu verbessern.

In der Kufsteiner StraBe als Anschluss in den Stadtteil Vauban ist die Einrichtung einer
FahrradstraBe zu prufen.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbesserung der Radverkehrsanlagen in der heute
schon stark vom Radverkehr genutzten StraBBe verspricht einen sehr hohen Nutzen.
Aufwand: Hoch
Voraussichtlich ist zumindest in Teilen ein Umbau der Lérracher StraBe nétig, daher ent-
steht ein hoher Aufwand. Die weiteren MaBnahmen sind weniger aufwandig.

Umsetzung: Kurzfristig
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Korridor: Hauptbahn

Nr. / Klirzel: |13/ HaB

Funktion: Vorrangroute

Die Vorrangroute entlang der Haupt-
bahn soll die ErschlieBung des
Stadtgebiets flr den Radverkehr in
Nord-Sid - Richtung verbessern. Die
Route verlauft gréBtenteils westlich
der Bahnstrecke. Ziel ist es, zwi-
schen den Stadtteilen Zahringen,
Bruhl-Beurbarung und Herden im
Norden, dem Stihlinger und der In-
nenstadt in der Mitte sowie Haslach,
St. Georgen und Vauban im Siden
sowie in Verbindung mit der Guter-
bahn-Route auch zu den im Norden
und Siden angrenzenden Nachbar-
gemeinden eine attraktive, weit-
gehend durchgangig befahrbare und
leistungsfahige Trasse zu schaffen.
Entlang der Strecke liegen nicht nur
der Hauptbahnhof, sondern auch die
Haltepunkte = Zahringen, Herdern,
Pressehaus und Vauban (letztere
geplant). Gewerbegebiete wie das
Gulterbahnhof-Areal und das Gewer-
begebiet Stid werden optimal ange-
bunden, das in Planung befindliche
Wohnbaugebiet Gutleutmatten erhalt
eine optimale Verbindung zum
5 y Hauptbahnhof.

Im Bereich nérdlich der Dreisam bestehen bereits heute einige gut nutzbare Teilabschnitte
in wenig befahrenen NebenstraBen sowie nérdlich der Stuttgarter StraBe die separat
gefihrten Geh-/Radwege ,Burgdorfer Weg“ und ,Hbéheweg“. Kaum zu Uberwindende
Barrieren durch Kreuzungen mit stark befahrenen HauptverkehrsstraBen (Zahringer StraBe
und Breisacher StraBe) verhindern bislang aber eine durchgehende Befahrbarkeit und
somit starkere Nutzung dieser Route. Mit der Uberwindung dieser Hindernisse durch die
vorgeschlagenen MaBnahmen sollen schrittweise auch die ruhigeren StraBen dazwischen
(z.B. Kandelstr., Wentzinger Str. etc.) aufgewertet werden, z.B. durch die Einrichtung von
FahrradstraBen mit begleitenden MaBnahmen.

Sudlich der Dreisam ist die Hauptbahnroute komplett neu anzulegen. In einem ersten
Schritt soll das neue Baugebiet Gutleutmatten erschlossen werden, im zweiten Schritt mit
einer Brlcke Uber die Basler StraBBe eine Verbindung zu den Stadtteilen Vauban und St.
Georgen geschaffen werden.
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HaB 1 Hoheweg: Optimierungen der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Zwischen Gundelfingen und dem Siedlungsgebiet Freiburgs wird der Radverkehr Uber
einen separaten Radweg geflhrt. Eine Kurve durch die Kleingéarten direkt stdlich der
Gemarkungsgrenze wurde bereits entscharft, eine zweite soll es noch werden. An der
Kreuzung Héheweg / WildtalstraBe ist zu prifen, ob die Querung des Radverkehrs Uber die
WildtalstraBe verbessert werden kann, z.B. durch bessere Freihaltung der Sicht.

Falls fir die ErschlieBung des neuen Wohngebietes “H6he” eine ErschlieBungsstralBe nach
Norden zur WildtalstraBe angelegt werden sollte, ist darauf zu achten, dass die heute gute
Radverkehrs-Fuhrung auf dem H6heweg nicht verschlechtert wird.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Weniger hoher Nutzen, evtl. leichte Erhéhung d. Sicherheit.
Aufwand: Gering
Geringer baulicher Aufwand

Umsetzung: Mittelfristig
Eventuell im Rahmen der ErschlieBung Baugebiet ,Hohe*.

HaB 2 Pochgasse / Wildtalstr. / Reutebachgasse / Burgdorfer Weg:
Optimierungen der Flihrung / Einmindungen

Beschreibung:

[ S —— ™ Die Einmindungen zwischen Hoheweg,
' Pochgasse, Reutebachgasse und Burgdorfer
Weg sind heute unidbersichtlich. Die ver-
schiedenen Verkehrswege inkl. Gehwegen
kreuzen sich mehrfach. Durch verkehrs-
regelnde MaBnahmen (Vorfahrt, FuBgéanger-
Uberwege, ...) sowie optisch wirksame
MaBnahmen (Einfaroungen, Materialwahl, ...)
sollen die Verkehrsbeziehungen optimiert,
Kreuzung Reutebachgasse / Burgdorfer Weg | Vverdeutlicht und sicherer werden.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Vorrangroute. Mittlerer Nutzen vor allem durch Erhdhung der Sicherheit.
Aufwand: Gering

Eher verkehrsregelnde MaBnahmen und punktuelle Umgestaltungen

Umsetzung: Mittelfristig
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HaB 3 Burgdorfer Weg zw. Reutebachgasse und Stuttgarter StraBe:
Sanierung und Optimierung

Beschreibung:

Der Burgdorfer Weg bietet eine gut befahrbare und ruhige Route oberhalb der Zahringer
Park- und Sportanlagen. Sein Zustand und seine Breite sind allerdings unbefriedigend. Im
Zuge einer Sanierung sollen deshalb auch die Breite und die FUhrung in den Kurven ver-
bessert werden. Auch die Kreuzung mit der HinterkirchstraBe zur Stuttgarter StraBe bzw.
zur Unterflhrung HandelstraBe soll mit dem Ausbau der Gesamtroute verbessert werden.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Die Optimierung bringt einen weniger hohen Nutzen.

Aufwand: Hoch
Sanierung und Optimierung verursachen aufgrund der Lange einen hohen Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
Im Zuge einer in den nachsten Jahren anstehenden Sanierung.

HaB 4  Stuttgarter StraBe - KandelstraBe (Komturplatz):
Herstellung einer direkten Verbindung

Beschreibung:

Heute besteht zwischen Stuttgarter StraBe und KandelstraBe in Nord-Sud - Richtung nur
eine umwegige Verbindung Uber die Zahringer StraBe, in umgekehrter Richtung gar keine
Verbindung. Die Route ist deshalb nicht durchgangig befahrbar.

Vorgesehen sind mit ReaI|S|erung der Umfahrung B3, also eher mittelfristig, nach gegen-
R wartigem Planungsstand eine Ver-

bindung auch in Siid-Nord - Richtung
entlang der Ostseite der Zahringer
% StraBe. Die Querung der Zahringer
¥ StraBe kann wegen der komplexen
= Verkehrsverhaltnisse voraussichtlich
& aber nur in Hohe KomturstraBe erfol-

i gen, so dass die Verbindung nur eine
befriedigende Qualitat erhalt. Auch in
Nord-Sud - Richtung ist zwar eine
auf Radstreifen fahrbare Verbindung
heutige Fihrung, nur vorgesehen, die aber wegen der

maégliche Fihrung
mit Ausbau B 3

e T

Nord > Stid mgl. groBen Verkehrsbelastungen und der

';/ " , : Querung mehrerer Lichtsignalanla-

PR gen keine wirklich attraktive Fiihrung
ergibt.

| direkte Fahrung, hier
% neue Briicke

Py o o
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Vorgeschlagen wird deshalb eine neue
Bricke Uber die Zahringer StraBe parallel
zur Bahnstrecke sowie der Neubau eines
Radweges hinter den bestehenden Hau-
sern (Foto links) bis zur Stuttgarter StralBe.
So kann eine direkte, kreuzungsfreie und
somit schnelle und sichere Verbindung her-
gestellt werden.

Nutzen: Sehr hoch

VAR Bestandteil einer Vorrangroute. Die direkte,
Maglicher Verlauf neuer Radweg | kreuzungsfreie und somit schnelle und si-
chere Verbindung verspricht einen sehr ho-
hen Nutzen. Sie ermdglicht erst eine durchgangige Nutzung der Route nérdlich der Breisa-
cher StrafBe.

Aufwand: Sehr hoch
Aufgrund des nétigen Brickenbauwerkes, Grunderwerb etc. sehr hoher Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
Aufgrund des hohen planerischen und finanziellen Aufwandes eher mittelfristig.

HaB 5  Stuttgarter StraBe, KandelstraBe, BeurbarungsstraBe,
Wentzinger StraBe: Optimierung, ggf. FahrradstraBen

Beschreibung:

Mit der SchlieBung der Licken an der Zahringer StraBe (HaB 4) und Breisacher StraBe
(HaB 9) ist nérdlich der Dreisam eine durchgangige Nutzung der Hauptbahnroute mdglich.
Spatestens mit dem dann zu erwartenden starkeren Radverkehr sollten weitere Verbesse-
rungen in den auf dieser Route liegenden NebenstraBen durchgefihrt werden.

So sollen die Stuttgarter StraBe, die KandelstraBe, die FerrandstraBe, die Beurba-
rungsstraBe und die Wentzinger Str. in Details optimiert werden (Parkregelungen, Sichtver-
héaltnisse an Einmindungen etc.). Bei entsprechender Nutzung sollen sie als FahrradstraBe
mit entsprechender Vorfahrtsregelung ausgewiesen werden. Bei der hdéhengleichen Kreu-
zung der Tennenbacher StraBe ist zu prifen, ob und wie die Querung far einen durchgan-
gigen und sicheren Radverkehr zu verbessern ist. Auch die Unterflhrung der Breisacher
Bahn im Zuge der MathildenstraBe ist im Detail zu optimieren.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Die durchgangige Optimierung auch der NebenstraBen
verspricht einen mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel
Eher verkehrsregelnde MaBnahmen, da mehrere StraBen aber insg. mittlerer Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
Spatestens mit den MaBnahmen HaB 4 und HaB 9.
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HaB 6 Zahringer Str. - Habsburgerstr. / Unterfliihrung Hauptbahn:
Herstellung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Im Bereich der Bahnunterfihrung zwischen Zahringer und HabsburgerstraBe existiert heute
keine Fuhrung far den Radverkehr - er wird auf den zweistreifigen, stark befahrenen Tem-
po-50 StraBen im Mischverkehr gefihrt. Hier besteht ein wichtiges Nadelbéhr in der Verlan-
gerung der fir den Radverkehr gut ausgebauten HabsburgerstraBe nach Norden.

Mit dem Ausbau der B 3 und der durch den direkten Anschluss der ZinkmattenstraBe mdg-
lichen Verkehrsreduzierung auf der Zahringer StraBBe wird dort eine Reduzierung auf einen
Kfz-Fahrstreifen pro Richtung mdglich. Geplant ist dann die Flihrung des Radverkehrs auf
Radstreifen unter der Briicke hindurch. Erganzend ist mit der MaBnahme HIG 2 eine weite-
re Querung der Bahn etwas weiter stidlich zur SautierstraBe hin geplant.

Nutzen: Sehr hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Eine gesicherte Fihrung durch das Nadeléhr verspricht ei-
nen sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt

Mit Ausbau B3.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Mit Ausbau B 3, voraussichtlich eher mittelfristig.
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HaB7  Ostlich Bahn - HindelstraBe: Optimierung Radfiihrung

Beschreibung:

An der Westseite der HandelstraBe liegt ein nicht mehr benutzungspflichtiger breiter Rad-
weg, der oft auch verbotswidrig in Gegenrichtung benutzt wird. Durch den engen Fahr-
bahnquerschnitt und parkende Autos ist das Radfahren auf der Fahrbahn wenig attraktiv.
Sowohl die Einmindung in die HinterkirchstraBe zur Unterquerung der Bahnstrecke am
nérdlichen Ende als auch die Einmindung in die HabsburgerstraBe am stdlichen Ende
sind unibersichtlich und deshalb geféhrlich.

Im Zuge einer anstehenden Kanalsanierung soll der StraBenquerschnitt so verandert wer-
den, dass das Radfahren auf der Fahrbahn attraktiver und die Fiihrung an den Einmindun-
gen dadurch sicherer wird. Die Einmindung in die HabsburgerstraBe soll auch mit dem
Projekt Umfahrung B3 verbessert werden.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Es entsteht ein weniger hoher Nutzen vor allem zur Erhéhung
der Sicherheit.

Aufwand: Mit Projekt

Umsetzung mit Kanalsanierung sowie mit Umbau B3.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Umsetzung mit Kanalsanierung sowie mit Umbau B3.

HaB 8 Ostlich Bahn - Stefan-Meier-Str. nérdlich Tennenbacher Str.:
Optimierung Radverkehrsflihrung

Beschreibung:
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Zwischen der FriedrichstraBe und der Tennenbacher StraBe existieren an der Stefan-
Meier-StraBe beidseitig gute Radverkehrsanlagen, im sidlichen Teil bis zur AlbertstraBBe
Radwege (z.T. hinter parkenden Kfz), im nérdlichen Teil Radstreifen. Ab dem Knotenpunkt
Tennenbacher StraBe bis zum Rennweg gibt es beidseitig keine Radverkehrsanlagen
(Foto), auf der gesamten Stefan-Meier-StraBBe ist Tempo 50 zulassig. Vom Rennweg bis
zur HabsburgerstraBe gibt es unterschiedliche Radverkehrsfihrungen und streckenweise
keine Radverkehrsanlagen, insbesondere vor dem Knotenpunkt zur HabsburgerstrafBe.

Es ist vorgesehen, in der gesamten Stefan-Meier-StraBe durchgangige Radverkehrsan-
lagen zu schaffen. Die Fihrungsform soll méglichst einheitlich sein, ein gewisser Wechsel
ist aber aufgrund der begrenzten Platzverhéltnisse kaum zu vermeiden.

Sadlich der AlbertstraBe wird der hinter den parkenden Kfz verlaufende Radweg vor der
EinmUndung zur Fahrbahn vorverlegt, um dort auftretende Abbiegeunfalle zu vermeiden.
Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Aufgrund der Kfz-Verkehrsbelastung und der Bedeutung der
StraBe im Radverkehrsnetz lasst eine SchlieBung der Licken fir den Radverkehr einen
sehr hohen Nutzen erwarten.

Aufwand: Hoch

Da zumindest in Teilabschnitten bauliche Eingriffe und Grunderwerb notwendig sind, ent-
steht ein hoher baulicher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

HaB 9 Marchstr. - Colmarer Str.: Neue Bruicke tiber Breisacher Str.

Beschreibung:

Zwischen MathildenstraBe und Haupt-
f bahnhof gibt es heute nur die umwegige
® Verbindung Uber die KreuzstraBBe mit ei-
=N ner unsignalisierten Querung der stark
@/ befahrenen Breisacher StraBe und ent-
~ sprechend langen Wartezeiten.

Vorgeschlagen wird eine kreuzungsfreie
# Verbindung mit einer neuen Briicke Uber
die Breisacher StraBe direkt entlang der
Bahnstrecke. Diese Verbindung wirde
von der MarchstraBe abzweigend etwa
auf gleichem Héhenniveau bleiben und
nach der Bricke auf einen neuen Weg
entlang des Spielplatzes zur Colmarer
B StraBBe fihren. So ware eine direkte und
konfliktfreie Verbindung maglich.

T L % Alternativ ist zu priifen, ob eine Que-
rungshilfe Ober die Breisacher StraBe in H6he der MarchstraBe Uber eine Verkehrsinsel
angelegt werden kann. Aufgrund der Sichtverhaltnisse und der Geschwindigkeiten sowie
der topographischen Nachteile ist diese Variante aber wenig erfolgversprechend.
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Unabhangig von diesen beiden Mdglichkeiten ist eine Optimierung der Querung an der
KreuzstraBe anzustreben.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Eine direkte und kreuzungsfreie Verbindung bringt einen
sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch
Der Aufwand fir eine neue Bricke ist als sehr hoch einzuschatzen.

Umsetzung: Mittelfristig
Aufgrund des Aufwandes und der aufwandigen Planung eher mittelfristig.

HaB 10 Wentzinger StraBe bis Haslacher StraBe:
Optimierung Radverkehrsflihrung

Beschreibung:

Von der Colmarer StraBBe wird der Radverkehr im Mischverkehr durch die Wentzinger Stra-
Be bis zum Hauptbahnhof und dartiber hinaus nach Siden gefiihrt. Die Wentzinger StraBe
soll mit zunehmender Nutzung in Details optimiert und ggf. als FahrradstraBe ausgewiesen
werden (siehe auch HaB 5). Auch die Kreuzung mit der Lehener StraBBe und die Einmin-
dung zur dortigen Unterfiihrung ist zu optimieren (siehe auch BIO 7).

In Verlangerung der Wentzinger StraBe nach Slden besteht ein gut befahrbarer Radweg
entlang der Bahnstrecke. Eine Uberquerung der Dreisam und der B 31 ist parallel zu den
Gleisen Uber die Hollentalbriicke auf einem ca. 1,80 m breiten Weg mdglich. Zu optimieren
sind eine enge Zaundurchfahrt, die Abgrenzung zu den Gleisen, die Wegeoberflache und
die Gelanderhéhe auf der Bricke. Bei einer grundlegenden Sanierung der Bricke sollte der
Weg verbreitert werden. Nach Passieren der Bricke mindet der Weg in die Haslacher
StraBe, die Verbindung endet heute hier. Die Anbindung an die Haslacher StraBe sollte mit
zunehmender Nutzung verbessert werden.

Ein nach Unterquerung der Héllentalbahn weiter nach Studen befahrbarer Weg zwischen
den Bahnstrecken scheidet fur die Herstellung einer durchgangigen Radroute aus. Er ist
wegen der fehlenden sozialen Kontrolle im isolierten Bahngeldnde nicht akzeptabel, auch
die weitere Anbindung ans Netz ist kaum maoglich. Erst bei einer zukinftigen Umnutzung
des Bahngeléndes bestliinde hier die Mdglichkeit von Veranderungen.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbesserungen bieten einen mittleren Nutzen.

Aufwand: Mittel
Mittlerer Aufwand durch verschiedene Verbesserungen.

Umsetzung: Mittelfristig
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HaB 11 Haslacher StraBe - Am Radacker: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Ab der Haslacher StraBe beginnend ist ein komplett neuer Radweg entlang des Bahn-
damms zu bauen (Plan nachste Seite). Er verlauft zunachst hinter einigen Wohngebauden
und dann entlang der Kleingartenanlage Gutleutmatten Ost (durchgezogene Linie). Die ge-
naue FlUhrung ist noch zu ermitteln, dabei sind insbesondere der Baumbestand und die
Kleingarten zu berlcksichtigen. Ein Flihrung durch die Kleingarten hindurch (unterbrochene
Linien) ist wegen der geringen Wegebreiten und der vielen Gartenzugange nicht zu beflr-
worten. Danach verlauft der Radweg am Rand des geplanten Wohnbaugebietes Gutleut-
matten Ost, wo zukiinftig auch der S-Bahn-Halt ,Pressehaus” der Hdllentalbahn liegen soll.
Im B-Plan Gutleutmatten wird eine Flache flr die Radvorrangroute frei gehalten.

Die neue Rad-Vorrang-Route bindet das neue Wohngebiet optimal an den Hauptbahnhof
an. Dieser Teil sollte deshalb vorrangig umgesetzt werden. Bis zur Herstellung einer Uber-
querung der Basler StraBe (HaB 12) und damit der Fortfiihrung nach Stiden kann die Vor-
rangroute Uber die StraBe Am Radacker an das bestehende Netz angebunden werden.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Herstellung dieses Abschnittes der Radvorrangroute
verspricht einen hohen Nutzen, da so u.a. die unattraktive Fiihrung Gber die Ochsenbriicke
umfahren werden kann und eine direkte Verbindung vom neuen Baugebiet u.a. zum
Hauptbahnhof hergestellt wird.

Aufwand: Hoch

Der Aufwand fir die Herstellung des neuen Radweges wird als hoch eingeschatzt.

Umsetzung: Kurzfristig
Méglichst zeitnah zur Entwicklung des Baugebietes Gutleutmatten Ost .

HaB 12 Basler StraBe: Uberquerung

Beschreibung:

Um die Radroute nach Siden fortzusetzen und an den dort vorhandenen Weg anzu-
schlieBen, ist eine Uberquerung der Basler StraBe notwendig. Die ldeallésung stellt eine
Brucke dar, die eine direkte, konfliki- und wartezeitfreie und auch topographisch angeneh-
me Querung erméglicht. Zu prufen ist, ob eine kostenglnstigere - jedoch weit weniger kom-
fortable - Querungshilfe in Form einer Verkehrsinsel mit Ampel eine vertretbare Alternative
darstellt. Da diese Querungsmdglichkeit auch flr die Fahrgaste des OPNV von Nutzen wa-
re, ware auch eine schrittweise Herstellung beider Méglichkeiten sinnvoll.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen einer konfliktfreien und attraktiven Querung der
Basler StraBe ist sehr hoch.

Aufwand: Sehr hoch
Eine Ampel erfordert einen mittleren, eine Briicke einen sehr hohen Aufwand.
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Umsetzung: Mittelfristig
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Abbildung: Routenfihrung zwischen Haslacher StraBe und Basler StraBe
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HaB 13 Basler StraBBe - Schildackerweg: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Im Anschluss an die Querung der Basler StraBe muss der unmittelbar hinter dem Presse-
haus verlaufende Weg aufgrund der sehr beengten Platzverhaltnisse ausgebaut werden.
Bei der Uberleitung auf die UnterwerkstraBe sind Konflikte mit dem dortigen Entladeverkehr
zu l6sen. Von der UnterwerkstraBe verlauft die Radvorrangroute Uber einen hier neu anzu-
legenden Radweg auf einer stillgelegten Bahntrasse bis zum bestehenden Radweg in Ver-
langerung des Schildackerweges (Plan unten).

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Der Nutzen dieses Abschnittes ist hoch, da er eine Anbin-
dung des Stadtteiles Vauban Gber das bestehende Netz (HaB 12) an die neue Vorrangrou-
te nach Norden ermdglicht.

Aufwand: Hoch
Der Aufwand zu Herstellung dieses Abschnittes ist hoch.

Umsetzung: Mitttelfristig

3 A %

Abbildung: Routenfiihrung sidlich Basler StraBe bis Vauban / St. Georgen
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HaB 14 Ostlich Bahn - OltmannsstraBe bis WiesentalstraBe:
Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Uber den Schildackerweg und die OltmannsstraBe kann die WiesentalstraBe und damit der
Stadtteil Vauban erreicht werden. Zu prifen ist, ob der Verbindungsweg auch von der
LangemarckstraBe in die OltmannsstraBe fir den Radverkehr freigegeben werden kann.
Eine Linksabbiegespur von der OltmannsstraBe zum Weg Richtung Schildackerweg ist zu
priufen. Die FUhrung entlang der WiesentalstraBe und die Querungsmdglichkeiten in den
Stadtteil hinein sind zu optimieren.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Die Verbesserungen bringen einen mittleren Nutzen, vor
allem fur die Sicherheit.

Aufwand: Hoch
Aufgrund des evitl. teilweise nétigen Umbaus der Wiesentalstr. ensteht hoher Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig

HaB 15 Schildackerweg - Kufsteiner Str.: Herstellung Radverbindung

Beschreibung:

Ergdnzend zur Fihrung in der OltmannssstraBe soll die Radroute auch auf der
Nordwestseite der Hauptbahn bis zur Kufsteiner StraBe verldngert werden, dabei ist auch
die WiesentalstraBe zu queren. Es ist ein komplett neuer Radweg zwischen den
Gewerbebetrieben und der Bahnstrecke anzulegen. Dies ist auch bei der Uberplanung des
ehemaligen Gelandes der Firma Goétz + Moritz zu beachten.

Wiinschenswert ware auch eine Verlangerung bis zur Innsbrucker StraBe, dort bestehen
Anschlisse auf - allerdings schmalen - Wegen zu den dortigen drei Schulen.

Ziel insgesamt ist eine bessere Anbindung St. Georgens und eine direkte, schnelle und von
anderen Verkehrsarten getrennte Fihrung des Radverkehrs.

Nutzen: Mittel
Bestandsteil einer Vorrangroute. Der Nutzen wird als mittel eingeschatzt.

Aufwand: Sehr hoch
Der Aufwand fUr die hier komplett neue Trasse wird als sehr hoch eingeschéatzt.

Umsetzung: Mittel- bis langfristig
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Korridor: Herdern - Innenstadt - Guinterstal

Nr. / Klrzel: |14 / HIG

Funktion: Vorrangroute

LW m

Die Route ,Herdern-Innenstadt-Glinterstal® ist flr diese Stadtteile sowie fur die Wiehre die
Hauptverbindung in Nord-Sid-Richtung fir den Radverkehr. Entlang der Route werden mit
den Stadtteilen Herdern/Neuburg (zusammen 16.000 Einwohner), Innenstadt (7.700 Ein-
wohner), Wiehre (17.300 Einwohner) und Guinterstal (1.800 Einwohner) Uber 40.000 Ein-
wohner erschlossen.

Aufgrund der geringen Entfernungen (Herdern - Innenstadt max. 2 km, Ginterstal -
Innnenstadt max. 4 km, Wiehre - Innenstadt 1-2 km) bestehen in diesen Stadtteilen sehr
groBe Potenziale fir den Radverkehr, die Stadtteile haben im stadtweiten Vergleich
besonders hohe Modal-Split-Anteile im Radverkehr.

Eine direkte, komfortable, sichere Radroute starkti diese Radbeziehung sowie die Rad-
nutzung in diesen Stadtteilen. Zudem schlieBt die Route vor allem im Norden an weitere
wichtige Routen an.
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HIG 1 Rennweg West: Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Der Rennweg ist fir Kfz-Verkehr und Radverkehr eine wichtige West-Ost-Achse. Ange-
sichts der hohen Kfz-Verkehrsbelastung (Westteil: ca. 12.000 Kfz/Tag) und der zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h sind Radverkehrsanlagen notwendig. Die derzeitige Auftei-
lung des Querschnitts besteht im westlichen Teil aus baulichen Radwegen neben den
Gehwegen, mit den damit verbundenen Konflikten im Hinblick auf FuBgéanger und einmiin-
dende StraBen. Im &stlichen Teil wurde diese Radverkehrsfihrung im Jahr 2011 aufgeho-
ben und durch Schutzstreifen ersetzt.

Eine Verbesserung der Situation fur die Radfahrenden im westlichen Teil des Rennwegs
sollte Uberprift werden. Dabei sind die planerischen Méglichkeiten aufgrund der Platzver-
héltnisse (Baume) begrenzt, denkbar sind eine Verbesserung des baulichen, nicht benut-
zungspflichtigen Radwegs oder eine Tempo-30 - Regelung (bei allerdings verbleibender
hoher Verkehrsstarke). Verbessert werden sollten auch die Unterfihrung unter der Bahn,
sowie am Gstlichen Ende des Rennweges der Anschluss an die HabsburgerstraBe bzw.
deren Uberquerbarkeit.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Hauptroute. Wahrend die Situation fir den Radverkehr im &stlichen Teil
als gut zu bezeichnen ist, besteht im westlichen Teil Handlungsbedarf. Die groBen Radver-
kehrsmengen (u.a. eine Verbindung von Uni-Standorten) rechtfertigen eine Uberprifung
und Verbesserung der Radverkehrsanlagen.

Aufwand: Mittel
MaBnahmen noch offen, voraussichtlich mittlerer Aufwand

Umsetzung: Langfristig
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HIG 2 SautierstraBBe - KandelstraBe: Unterfihrung Bahnlinie

Beschreibung:

Eine besser ausgebaute Radroute SautierstraBBe - Innenstadt - Wiehre (siehe HIG 3) wirde
eine hervorragende Verbindung fir den Radverkehr herstellen und dementsprechend gro-
Be Nachfrage und hohe Netzbedeutung aufweisen.

Zu l6sen ist der Anschluss dieser Route nach Norden. Da eine Weiterfihrung dieser Route
entlang der Stefan-Meier-StraBe an der Unterfihrung der Hauptbahn an einer Engstelle
endet, die flr den Radverkehr sehr schwer zu passieren ist, und planerische Verbesserun-
gen an dieser Stelle mdglicherweise nicht abzusehen sind, wird als alternative Fortfiihrung
ein Durchlass unter den Bahngleisen vorgeschlagen. Dieser Durchlass kénnte in der Fort-
fihrung der SautierstraBBe liegen und an der KandelstraBBe anschlieBen.

Luftbild fiir den Bereich Stefan-Meier-StraBe / SautierstralBBe / KandelstrafBe:

Die orange Linie zeigt eine mdgliche Verbindung flr den Radverkehr unter dem Bahndamm hin-
durch, rot eingezeichnet sind die méglichen Widerlager fiir den neuen Durchlass.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Vorrangroute. Einen besonders hohen Nutzen wirde diese MaBnahme in
Kombination mit der Umsetzung der MaBnahmen fir die Radroute entlang der Hauptbahn-
linie erfahren (MaBnahmen HaB). Diese MaBnahmen sehen eine sehr gute Anbindung der
KandelstraBe nach Norden vor. Im Gesamtzusammenhang wirde eine hervorragende Rou-
te fur den Radverkehr von Norden kommend Richtung Innenstadt entstehen.

Aufwand: Sehr hoch

Der Bau einer neuen Unterfihrung unter der Bahn (laufender Betrieb) verursacht einen
sehr hohen Aufwand. Ein Rechtsverfahren mit der DB ist durchzuflihren.

Umsetzung: Mittelfristig
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HIG 3 SautierstraBBe - MerianstraBBe - KatharinenstraBe:
Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die SautierstraBe ist bereits heute die zentrale Nord-Sid-ErschlieBung des Behdrden-
zentrums Nord sowie des groBen Universitats-Standortes AlbertstraBe. Zahlungen zeigen
3.000 bis 5.000 Radfahrende/Tag, mit Aufwertung zu einer Vorrangroute und Ausbaumalf-
nahmen kénnten die Radverkehrsmengen noch ansteigen. In der weiteren Verlangerung
ergeben sich Anschlisse an die Altstadt (Uber MerianstraBe) sowie Innenstadt/Rotteckring
(Uber KatharinenstraBe).

Die SautierstraBe liegt in einer Tempo-30-Zone mit rechts-vor-links-Regelung, an der
Tennenbacher StraBe gilt “Vorfahrt achten”. Wegen der Tempo-30-Zone sowie der eher
geringen Kfz-Verkehrsbelastung ist die heutige Fihrung im Mischverkehr richtig. Eine
Verbesserung des StraBenzugs flr den Radverkehr kénnte durch Ausweisung einer
FahrradstraBe, verbunden mit Vorfahrtsberechtigung, erreicht werden. Sorgféltig zu
betrachten ist dabei der Aspekt eines mdglicherweise unerwinschten Kfz-Durchgangs-
verkehrs. Im StraBenzug KatharinenstraBe ist eine Verbesserung flur den Radverkehr
entgegen der Einbahnrichtung angedacht, im StraBenzug MerianstraBe sollte eine
Verbesserung im Zulauf zum Knotenpunkt Friedrichring Uberlegt werden.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Diese Achse bietet das Potenzial, mittels Umgestaltung in
eine bevorrechtigte FahrradstraBe zu einer sehr guten Radverkehrsverbindung zu werden.
Angesichts der zu erwartenden geringen baulichen Kosten erscheint eine Umsetzung gut
maoglich. Ein besonders hoher Nutzen entsteht in Zusammenhang mit der oben beschrie-
benen MaBnahme HIG2.

Aufwand: Mittel

Alle MaBnahmen sind mit geringem baulichem Aufwand durchfihrbar, dementsprechend ist
mit geringen bis mittleren Kosten zu rechnen. Im Rahmen der Planung ist die Frage des
evtl. unerwiinschten Kfz-Durchgangsverkehrs sorgfaltig zu prufen.

Umsetzung: Mittelfristig

HIG 4 AlbertstraBe - MathildenstraBe:
Optimierung Radverkehrsflihrung

Beschreibung:

Die AlbertstraBe von HabsburgerstraBe bis Stefan-Meier-StraBe sowie die weiterflihrende
MathildenstraBe verbinden groBe Universitats-Standorte sowie wichtige innerstadtische
Stadtteilbeziehungen. Mit Uber 5.000 Radfahrern pro Tag gehdren sie zu den meist befah-
renen Radachsen. Die StraBe ist Teil des Vorrangroutennetzes.

AlbertstraBe und MathildenstraBe liegen in Tempo-30-Zonen und haben geringe Kfz-
Belastungen. Die Situation fir den Radverkehr ist damit prinzipiell gut, angesichts der
hohen Bedeutung fir den Radverkehr sind trotzdem kleinere VerbesserungsmaBnahmen
sinnvoll, insbesondere ist die Ausweisung als FahrradstraBBe zu Uberlegen.
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Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Zusammen mit MaBnahme HIG 3 zu untersuchen.

Aufwand: Mittel

Geringer baulicher Aufwand, zu erwartende geringe Kosten, ebenso wird der Planungsauf-
wand als eher gering eingeschatzt.

Umsetzung: Mittelfristig

HIG 5 Rotteckring - WerthmannstraBe - Kronenbricke:
Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Der StraBenzug Fahnenbergplatz - Rotteckring - Platz der Alten Synagoge - Werthmann-
straBe - Kronenbriicke ist einer der meistgenutzten Radverkehrsachsen Uberhaupt in Frei-
burg. Hier wurden bis zu 10.000 Radfahrer pro Tag gezahlt.

Die Achse ist Teil des Vorrangroutennetzes und verbindet allein im ndheren Umkreis (2 bis
4 km) Uber 40.000 Einwohner.

Dieser hohen Bedeutung wurde im Rahmen der Planungen der neuen Stadtbahntrasse
Rechnung getragen. Die Umplanung des StraBenraums sieht flr den sidlichen Teil
(WerthmannstraBe) und den nérdlichen Teil (Rotteckring) FahrradstraBen mit 4,00 m Breite
vor. Auf diesen FahrradstraBen kann der dann nur noch als ErschlieBungsverkehr
vorhandene Kfz-Verkehr vertraglich mit dem Radverkehr abgewickelt werden, unter
Berucksichtigung der Vorrangssituation des Radverkehrs.

Im mittleren Bereich zwischen EisenbahnstraBe und RempartstraBe wurde bei der
Gestaltung des FuBgangerzonenbereichs auf die Bedeutung der Radroute insofern
Rulcksicht genommen, dass FuBganger, Radverkehr und Stadtbahn jeweils eigene Flachen
bekommen. Die Regelung als FuBgéangerzone in diesem Bereich raumt allerdings nicht
dem Radverkehr, sondern dem FuBverkehr Prioritat ein.

Am noérdlichen Anschlusspunkt Fahnenbergplatz und am sidlichen Anschlusspunkt
Kronenbriicke wurde jeweils viel Wert auf eine sehr gute Anbindung des Radverkehrs
gelegt. Alle Fahrtbeziehungen weisen eine gute Qualitat fir den Radverkehr auf.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Vorrangroute. Zusammenhang mit laufendem Projekt Stadtbahn Rot-
teckring. Da hier bereits in weiten Bereichen gute Radverkehrsanlagen vorhanden sind,
geht es bei diesem Projekt insbesondere um den Erhalt der Radachse in méglichst guter
Qualitat sowie die optimale Ausbildung der Anschliisse.

Aufwand: Mit Projekt

Umbau mit dem Projekt ,Umgestaltung von KronenstraBe, WerthmannstraBBe, Rotteck- und
Friedrichring mit Stadtbahn®. Es fallen keine Kosten fiir den Radetat an.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
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HIG 6 GoethestraBe - HolbeinstraBe:
Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Fortsetzung der Vorrangroute nach Stden stellt der StraBenzug GoethestraBBe - Hol-
beinstraBe dar. Die GoethestraBe ist im Abschnitt Kronenbriicke bis Basler StraBe bereits
FahrradstraBe, die in den sidlich anschlieBenden Abschnitt erweitert werden kénnte bis
zum Goetheplatz. Eine Optimierung darliber hinaus (Holbeinstr.) ist zu prifen.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Vorrangroute. Abschnitt bis Goetheplatz nach erster Einschatzung zur
Prifung als FahrradstraBe sinnvoll.

Aufwand: Gering

Geringer baulicher Aufwand.

Umsetzung: Kurzfristig

HIG 7 GiunterstalstraBe zw. TalstraBe und Kaiserbriicke:
Herstellung Radverkehrsanlagen auf Ostseite

Beschreibung:

Der StraBenzug GulnterstalstraBe - Kaiserbrlicke ist eine wichtige Verbindung fiir den Be-
reich Wiehre / Glnterstal mit der Innenstadt. Im Abschnitt zwischen TalstraBe / Basler
StraBe und Dreisamufer-Radweg bzw. weiter bis zur Innenstadt (Holzmarkt) treffen im Zu-
lauf zur Kaiserbriicke mehrere Radrouten zusammen (Route Basler StraBe, Route Gln-
terstalstraBe, Route TalstraBBe) - siehe folgendes Luftbild.

Auf der Westseite der Kaiserbrlicke wurden vor einigen Jahren Radstreifen angelegt, im
stdlichen Anschluss wurden mit Bau der Stadtbahn Haslach Radstreifen in stidliche Fahrt-
richtung angelegt, in nérdliche Fahrtrichtung jedoch nicht.

Damit entsteht auf der Ostseite der GlnterstalstraBe und auf der Kaiserbriicke in Fahrtrich-
tung Innenstadt, eine fir den Radverkehr sehr mangelhafte Situation:

Die Radfahrer missen im Tem-
po 50 - Bereich auf der Fahr-
. bahn mit zweistreifigem Kfz-
Verkehr fahren. Dies ist ange-
sichts der komplexen Situation
und der hohen Verkehrsstarke
-~ (oft Rlckstau) sehr unattraktiv
~und  potenziell  sicherheits-
. gefahrdend. In der Folge wei-
. chen Radfahrer zum Teil auf
den Gehweg aus, was wieder-
um FuBgéanger gefahrden kann.
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Eine Entzerrung durch Trennung der Verkehrstrager ist an dieser Stelle die anzustrebende
Lésung. Zur Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr kommt eine Re-
duktion um eine Kfz-Fahrspur nicht in Betracht, die Platzverhalinisse lassen daher nur eine
Lésung mittels Wegfall des Parkstreifens (ca. 12 Parkplatze) vor. Es ist zu prufen, wie dies
mit mdglichst wenig Auswirkungen auf die Anfahrbarkeit und insb. die Anlieferung der Ge-
baude durchgefthrt werden kann.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Aufgrund der hohen Netzbedeutung dieser Stelle fir den
Radverkehr sowie der heute sehr mangelhaften und unsicheren Situation ist der Nutzen
dieser MaBnahme flir den Radverkehr als sehr hoch zu beurteilen.

Aufwand: Mittel

Der bauliche Aufwand wird als mittel eingeschatzt. Zu prifen ist, ob der B-Plan geandert
werden muss. Planerisch missen sorgféltig die Belange des angrenzenden Geb&ude-
bestands betrachtet werden.

Umsetzung: Mittelfristig
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Korridor: Innenstadt /-ring

Nr. / Klrzel: [15/1InS

Funktion: Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten

Die Innenstadt hat aufgrund der besonders hohen Nutzungsdichte und der vielen Ziele eine
sehr hohe Bedeutung fir den Radverkehr. In einer Kordonz&hlung wurden im Jahr 1999 an
wichtigen Zugangen zur Innenstadt insgesamt rund 36.000 Radfahrer gezahlt, die in 16
Stunden in die Innenstadt fuhren, etwa ebenso viele wieder hinaus (Graphik unten). Rund
42% der Wege zwischen der Innenstadt und den umgebenden Stadtquartieren werden mit
dem Fahrrad zurickgelegt (Verkehrsentwicklungsplan, Analyse, 1999).

Vorrangig ist der Bereich der FuBgéangerzone prinzipiell dem FuBverkehr vorbehalten, an-
dere Nutzungen wie der Radverkehr spielen eine eher untergeordnete Rolle. AuBerdem
gibt es eine hohe Nutzungskonkurrenz zu dem auf dem Innenstadi-Ring starken Kfz-
Verkehr, zu dem auch in der FuBgangerzone nétigen Lieferverkehr und den vielen anderen
hier konzentrierten Belangen.

Trotz dieser Prioritat fir den FuBverkehr und der vielfaltigen Nutzungen soll auch der Rad-
verkehr so gut wie moglich die Ziele in der Innenstadt erreichen. Dazu dienen eine weitge-
hende Freigabe der FuBgangerzone fur den Radverkehr, ein hier besonders dichtes Netz
an Abstellanlagen sowie ein Netz von fahrradfreundlichen Routen um den Kern der FuB-
gangerzone herum.

(-

e L e

R L
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Der Fokus der RadmaBnahmen besteht dementsprechend auf einer ,sanften” Optimierung
der Fahrmdglichkeiten innerhalb der FuBgangerzone (InS 3, 6, 8 und 9), wozu auch unnéti-
ge Kfz-Verkehre reduziert werden sollen (InS 6, 8 und 9). Eine starkere Optimierung fir den
Radverkehr wird im Bereich des Innenstadt-Rings angestrebt (InS 1, 2, 4, 5 und 7). In einer
generellen Untersuchung (InS 0) sollen die Zufahrten zur Innenstadt Uber den Ring unter-
sucht und optimiert werden.

Im Zuge anderer Routen werden die weiteren tangentialen Radverbindungen am Rande
der Innenstadt optimiert, hier sind insbesondere der Rotteckring zu nennen (HIG 5) und die
sogenannte ,kleine Achse” RempartstraBe - WallstraBe (BIO 10).

InS0 Innenstadt-Ring: MaBnahmenuntersuchung

Beschreibung:

Zur Ermittlung des weiteren Handlungsbedarfes sollen systematisch alle Zufahrten des
Radverkehrs zur Innenstadt einer Untersuchung unterzogen werden, ob die Belange des
Radverkehrs (Sicherheit, Attraktivitat) ausreichend berlcksichtigt sind und ob Optimie-
rungsbedarf und -mdglichkeiten bestehen.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Grundlegend fir eine zielgerichtete Umsetzung von Einzel-
maBnahmen, auch angesichts des starken Radverkehrs daher hoher Nutzen.

29.11.2012 Anhang 3 - MaBnahmenbeschreibungen Seite 114



Stadt Freiburg Radverkehrskonzept 2020

Aufwand: Mittel

Angesichts der begrenzten stadtischen Personalkapazitaten wird eine externe Vergabe
empfohlen. Der Untersuchungsaufwand wird als mittel eingestuft. Die Umsetzung sich ggf.
ergebender Projekte ist hier nicht beriicksichtigt.

Umsetzung: Mittelfristig
Mittelfristig, vor evtl. anstehenden EinzelmaBnahmen.

InS 1 Bismarckallee: Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Entlang der Bismarckallee flhrt in Richtung Nord > Sud ein baulicher Radweg. In Richtung
Sad > Nord verlauft vor dem Konzerthaus ein baulicher Zweirichtungs-Radweg, im weiteren
Verlauf wird der Radverkehr Gber eine zur Bismarckallee parallele ErschlieBungsstraBBe ge-
fuhrt (die sogenannte ,kleine Bismarckallee®), die als EinbahnstraBBe - Radverkehr frei und
z.T. als FahrradstraBe ausgewiesen ist. Am nérdlichen Ende wird der Radverkehr dann
wieder auf einem Zweirichtungs-Radweg gefiihrt.

Richtung Stden kann der Radverkehr mit verhaltnismaBig wenig Stérungen fahren. Ver-
besserungen sind in Details mdglich, z.B. eine bessere Erkennbarkeit des Radweges vor
dem Ausgang des Hauptbahnhofs firr die dort querenden FuBgénger.

Richtung Norden gibt es mehrere problematische Punkte: Der Ubergang vom Radweg am
Konzerthaus in die kleine Bismarckallee sowie die Querungen Uber die RosastraBe und
EisenbahnstraBe sind unlbersichtlich und unattraktiv. An der Querung der RosastraBBe soll
gepruft werden, dem Radverkehr Vorfahrt zu gewahren und dies baulich zu verdeutlichen.

Auf der kleinen Bismarckallee selber kommt es haufig zu erheblichen Stérungen durch
Parksuch- bzw. Hol-/Bring-Verkehre sowie widerrechtlich parkende Fahrzeuge (Foto). Eine
Kombination aus baulichen und ordnungsrechtlichen MaBnahmen wirde einen deutlichen
Attraktivitats- und Sicherheitsgewinn bringen. Denkbar sind z.B. eine gegenlaufige Anord-
nung der EinbahnstraBen (Radverkehr frei), um den Parksuchverkehr zu minimieren.

Nutzen: Hoch

8 Bestandteil einer Hauptroute. Die
¥ Achse ist fir den Nord-Siid-Verkehr
§ wichtig und dementsprechend stark
frequentiert, MaBnahmen versprech-
en daher hohen Nutzen

3 Aufwand: Mittel

Punktuelle bauliche MaBnahmen,
z.B. Querung der RosastraBe. Auf-
. grund der hohen Nutzungsdichte und
privatrechtlicher Festlegungen hoher
planerischer Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
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InS 2 Knotenpunkt Bismarckallee / FriedrichstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Der Knotenpunkt Bismarckallee / Stefan-Meier-StraBe / FriedrichstraBe / StraBe zur Unter-
fihrung (auch Bahnhofsknoten Nord genannt) ist ein stark belasteter Knotenpunkt mit
dementsprechend groBen Verkehrsflachen. Fir Radfahrerinnen und Radfahrer sind solch
groBe Knotenpunkte meist eher schwierig zu queren.

Die Situation fur den Radverkehr ist am Knoten Nord insofern gut, als dass 3 von 4
zulaufenden Strecken Radverkehrsanlagen aufweisen, die grundsatzlich gute Qualitat
haben und Fortfihrungen am Knotenpunkt aufweisen.

Verbesserungspotenzial besteht bei der WeiterflUhrung der Radverkehrsanlagen in die
StraBe Zur Unterfihrung (LMS 6). Zu optimieren ist auch die Fihrung des Radverkehrs
Uber die aus der Stefan-Meier-StraBe kommende Rechtsabiegespur. In der 6&stlichen
Friedrichstr. sind die Radstreifen zu verbreitern (Ins 4).

’ L]

Prinzipskizze Radvrkehrsschleuse

Die gréBte Verbesserung wére ein direktes gesichertes Linksabbiegen (griine Linie, heutige
FOhrung in rot) in der wichtigen Radverkehrsbeziehung von der FriedrichstraBe in die
Bahnunterfihrung Lehener StraBe. Daflir ware eine sogenannte Radschleuse denkbar
(Machbarkeit allerdings noch nicht geprift), die mit einer separaten Ampel far den
Radverkehr und einer zurtickgelegten Haltelinie fir den Kfz-Verkehr ein sicheres Erreichen
des Linksabbiegestreifens durch den Radverkehr ermdglichen wirde. Der Radverkehr kann
dann vor dem Kfz-Verkehr den Knotenpunkt Uberqueren.

Eine Radschleuse wére ein in Freiburg neues Element und miisste von Offentlichkeitsarbeit
begleitet werden.

29.11.2012 Anhang 3 - MaBnahmenbeschreibungen Seite 116



Stadt Freiburg Radverkehrskonzept 2020

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Die Radverkehrsbeziehung ist stark frequentiert, der Nutzen
deshalb hoch.

Aufwand: Mittel
Es ist ein baulicher und signaltechnischer mittlerer Aufwand zu erwarten.

Umsetzung: Mittelfristig

InS 3 RosastraBBe, Unterlinden, SchiffstraBe, EngelstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Achse ist eine Querverbindung fir den Radverkehr in Ost-West - Richtung parallel zu
den stark befahrenen StraBen FriedrichstraBe und Friedrichring, fihrt zum gréBeren Teil
aber durch die FuBgangerzone. Sie ermdglicht eine Verbindung aus der FuBgéngerzone
heraus zur Bismarckallee und zur Unterflihrung Richtung Lehener StraB3e.

In der RosastraBe selbst sind aufgrund des hohen Parkdrucks und der notwendigen Er-
schlieBung des Quartiers allenfalls geringe MaBnahmen zur Optimierung des Radverkehr
denkbar, z.B. Verbesserung der Sichtverhaltnisse in Kreuzungsbereichen (nltzt auch dem
FuBverkehr). Eine Ausweisung als FahrradstraBe ist zu prifen.

Insbesondere die Querung RosastralBe - Unterlinden Uber den Rotteckring ist fir den Rad-
verkehr innerhalb der Innenstadt von Bedeutung. Die Querung ist heute nur umstandlich
maoglich, der Mittelstreifen ist mit Absperrgittern baulich unterbrochen, eine Querung kann
ndrdlich davon Gber die FuBverkehrs-LSA erfolgen, sldlich davon ist die ndchste Querung
erst an der Rathausgasse mdglich.

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Rotteckrings kénnen die Querungen verbes-
sert werden, allerdings sind auch die Belange der Stadtbahn zu betrachten. Die Querung
von der RosastraBe aus kommend in Richtung Altstadt ist fahrend mdglich in Richtung
GauchstraBe und Rathausgasse, schiebend (dafir im Unterschied zu heute ohne LSA) ist
sie moglich in die StraBe Unterlinden.

Im weiteren Verlauf in der SchiffstraBe und EngelstraBBe ist der Radverkehr in der FuB-
gangerzone zugelassen. BeschleunigungsmaBnahmen flr den Radverkehr sind hier nicht
sinnvoll und angemessen, kleine Optimierungen im Detail sind zu prufen.

Nutzen: Weniger hoch
Bestandteil einer Nebenroute. Aufgrund der durch die Stadtbahn begrenzten Mdglichkeiten

ist der Nutzen weniger hoch.

Aufwand: Mit Projekt
Veranderung der Querung Rotteckring in Zusammenhang mit Projekt ,Stadtbahn und Um-
gestaltung Rotteckring®.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Mit Projekt Stadtbahn Rotteckring.
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InS 4 Leopoldring, Friedrichring und FriedrichstraBe:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Im Leopoldring existiert bislang auf der Nordseite in H6he Stadtgarten nur ein gemeinsamer
Geh-/Radweg, was aufgrund seiner geringen Breite oft zu Konflikten zwischen dem FuB-
und Radverkehr flhrt. Ein direktes Abbiegen in die Altstadt tGber die StraBe Auf den Zinnen
ist heute kaum maoglich. Mit der anstehenden Kanalsanierung wird ein Radstreifen geschaf-
fen, der Radverkehr so vom FuBverkehr getrennt. Fir sichere Radfahrer wird ein direktes
Linksabbiegen in die Altstadt mdglich.

In der Fortfihrung des Leopoldrings zwischen der Jakob-Burckhardt-StraBe und dem Sie-
gesdenkmal sind auf der Sldseite teils Radwege, teils Radstreifen vorhanden, auf der
Nordseite durchgehend Radstreifen, deren Breiten sind allerdings gering. Hier sind spater,
ggf. mit dem Umbau des Siegesdenkmals im Zuge der Stadtbahn Rotteckring, weitere Op-
timierungen fir den Radverkehr zu prifen, der Platz ist aber begrenzt.

Im Zuge des Friedrichsrings bis zum Fahnenbergplatz werden mit dem Umbau im Rahmen
des Projektes Stadtbahn Rotteckring die vorhandenen Radfahrstreifen verbreitert.

In der anschlieBenden FriedrichstraBBe sollen die in Teilabschnitten ebenfalls eher zu engen
Radwege/-streifen bei baulichen Entwicklungen nach Méglichkeit verbreitert werden.
Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Hauptroute. Die Optimierung des stark befahrenen Innenstadtrings ver-
spricht einen hohen Nutzen, insbesondere fiir die Sicherheit.

Aufwand: Mit Projekt
Bereich Leopoldring / Stadtgarten mit der Kanalsanierung,

Bereich Friedrichring mit der Stadtbahn Rotteckring.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig

Bereich Leopoldring / Stadtgarten mit der Kanalsanierung im Jahr 2012 erfolgt,
Bereich Friedrichring mit der Stadtbahn Rotteckring bis 2018.

InNS 5 Schlossbergring: Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Der Schlossbergring ist eine wichtige Nord-Sid-Achse fir den Radverkehr. In beiden Rich-
tungen existieren bauliche Radwege, die allerdings aufgrund der geringen Breite, der teil-
weise unbefriedigenden Fihrung sowie der angrenzenden stark belasteten Kfz-Fahrbahnen
wenig attraktiv sind.

Auf der Ostseite fuhrt ein baulicher Radweg in nérdliche Richtung, in geringer Breite zwi-
schen vierstreifiger StraBe und Stitzwand. Da ein Gehweg fehlt, stéren gelegentlich verbo-
tenerweise hier gehende FuBganger. Bauliche MaBnahmen zur Verbesserung der Situation
sind aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten mit vertretbarem Aufwand allerdings nicht
durchfihrbar.
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Auf der Westseite fihrt ein baulicher Radweg nahe an Gebauden und teilweise hinter Ein-
und Ausfadelungsstreifen oder Haltestreifen vorbei. Fihrung und BreitenmaBe entsprechen
nicht heutigen Standards einer stark befahrenen Hauptroute.

In Zusammenhang mit der laufenden Kanalsanierung wird die Radverkehrsfihrung ab-
schnittsweise verbessert, eine durchgehende Verbesserung ist wegen Platzmangel aber
nicht moglich. Verbesserungen am anschlieBenden Schwabentorplatz werden zusammen
mit den Uberlegungen zur dortigen Situation (Sanierungsverfahren ,Ostliche Altstadt®)
durchgeflhrt.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Hauptroute. Durch die Verbesserungen in einem Abschnitt kann ein mitt-
lerer Nutzen erreicht werden.

Aufwand: Mit Projekt

Mit der Kanalsanierung werden mit geringem Aufwand Verbesserungen erreicht.

Umsetzung: Kurzfristig
Mit der Kanalsanierung im Jahr 2012 erfolgt.

InNS 6 HerrenstraBe: Optimierung der Radverkehrsflihrung

Beschreibung:

Die HerrenstraBe ist eine Binnenverbindung in der Altstadt parallel zum Schlossbergring in
Nord-Sid - Ausrichtung. Die HerrenstraBBe ist Teil der FuBgangerzone, unterliegt jedoch,
auch wegen missbrauchlicher Benutzung, einer starken Frequentierung durch den Autover-
kehr (siehe Foto).

P S

Die Probleme flr den Radverkehr bestehen in der starken Mischnutzung der StraBe, bis hin
zu Blockaden durch (missbrauchlich) parkende, liefernde und durchfahrende Fahrzeuge.
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Diese Beeintrachtigungen betreffen ebenso den FuBverkehr, dieser stellt in der FuBgan-
gerzone die vorrangig berechtigte Verkehrsart dar. Insofern hat sich auch der Radverkehr
in diesem StraBenzug dem FuBverkehr anzupassen.

Die Problematik der HerrenstraBe ist aus anderen Untersuchungen bekannt (u.a.: Ober-
stadtentwicklungsplan, Dokumentation, 2006-2007, Stadt Freiburg) und wurde auch in den
Stadtteilleitlinien bekraftigt.

Der vorrangige Lésungsansatz zur Verbesserung der Situation besteht in der Verringerung
der Kfz-Verkehrsmenge, insbesondere der missbrauchlich in die FuBgéngerzone einfah-
renden Kfz. Erzielt werden kann dies sowohl durch ordnungsrechtliche MaBnahmen (ver-
starkte Uberwachung), verkehrsrechtliche Anderungen (z.B. andere EinbahnstraBenfih-
rung) und raumlich wirksame MaBnahmen (Torsituation an den Eingangsbereichen).

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Hauptroute. Die Verringerung der Konflikte verspricht mittleren Nutzen.

Aufwand: Gering
Die MaBnahmen haben eher geringen baulichen Aufwand, erfordern aber einen hohen or-
ganisatorischen und planerischen und damit personellen Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
Erfordert aufgrund der komplexen Situation einen gréBeren planerischen Vorlauf.

InNS 7 Schwabentorring / Greiffeneggring:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Radverkehrsfihrung sowohl entlang Schlossbergring als auch entlang Greiffeneggring
ist unbefriedigend. Die baulichen Radwege sind relativ schmal und liegen neben beengten
Gehwegen. Vor allem am Schwabentorring bestehen erhebliche Konflikte zwischen FuB-
gangern und Radfahrern.

Schwabentorring: Blick auf den nach Norden Greiffeneggring: Blick au_f den Siiden fihrenden
fihrenden Radweg auf der Ostseite Radweg auf der Westseite
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Die Problematik wurde auch in den Stadtteilleitlinien festgestellt. Wegen der beengten
Platzsituation gibt es in beide Richtungen keine einfachen Lésungsmdglichkeiten. Denkbar
sind Spurreduzierungen, dynamische Bahnkoérper oder eine komplett andere Verkehrs-
flhrung. N&here Planungsiliberlegungen sind in Zusammenhang mit stadtebaulichen Uber-
legungen zur kompletten Anderung der Verkehrssituation in den beiden StraBenzligen
durchzufihren (u.a.: Konzept “Verkehrliche Neuordnung im Schwabentorbereich”,
Planungsbiiro BSV, Aachen, 2003).

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Die verkehrliche Neuordnung verspricht fir den Radverkehr
einen hohen Nutzen, fir den FuBverkehr sogar sehr hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Grundlegende Anderungen kénnen nur mit der verkehrlichen Neuordnung erreicht werden.

Umsetzung: Mit Projekt, langfristig
Mit verkehrlicher Neuordnung Schwabentorring / Greiffeneggring, eher langfristig.

InS 8 SalzstraBe / Oberlinden: Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Achse Oberlinden / SalzstraBe ist eine wichtige Zufiihrung fiir den Radverkehr aus den
stdlich und éstlich des Schwabentors liegenden Stadtteilen Richtung Bertoldsbrunnen und
den dort liegenden Zielen. Mit einer kurzen Schiebestrecke tagsiber und nachts durchgéan-
gig besteht hier auch eine Verbindung Uber die BertoldstraBe durch die Altstadt hindurch.
Vorrangig ist hier jedoch FuBgéngerzone.

Im Bereich Oberlinden / Salzstrasse wurden in den Untersuchungen ,Radverkehrs-
sicherheit in Freiburg”“ (PGV, 2008 und 2009) verstarkte Radverkehrsunfélle festgestellt. Als
Ursache wurden zum einen der hier starke Lieferverkehr und z.T. auch unzuldssige Kfz-
Verkehr durch die HerrenstraBe und dadurch entstehende Konflikte (6ffnende Turen, Spur-
wechsel) angefihrt. Zum anderen flihren die Gleise der Stadtbahn zusammen mit dem
Kopfsteinpflaster insbesondere bei Nasse immer wieder zu Stlrzen des Radverkehrs. Auch
Unsicherheiten angesichts herannahender Stadtbahnen und dadurch veranlasste Aus-
weichvorgange werden als Unfallursache angegeben.

Empfohlen wird deshalb eine Vereinheitlichung und damit bessere Verstandlichkeit der Re-
gelungen fir den Lieferverkehr sowie eine starkere Kontrolle, um den Lieferverkehr, vor
allem aber das missbrauchliche Befahren einzudammen. Die zuladssige Geschwindigkeit
der Stadtbahnen ist mit 20km/h angemessen, der Radverkehr sollte nicht durch Auffahren /
Klingeln bedréngt werden. Es wird empfohlen, die Bereiche zwischen Kopfsteinpflaster und
Gleisen in gutem Zustand zu halten, um Stiirze zu vermeiden.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute. Die Verbesserung der Sicherheit verspricht einen hohen
Nutzen.

Aufwand: Gering
Geringer Bauaufwand, meist organisatorische Anderungen mit hohem Personalaufwand.
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Umsetzung: Mittelfristig
Erfordert aufgrund der komplexen Situation einen grdBeren planerischen Vorlauf.

InS9 Kaiser-Joseph-StraBe zwischen Holzmarkt und Martinstor:
Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Auch in diesem Bereich kommt es zu Problemen wegen zu starkem Kfz-Verkehr, der in ei-
ner FuBgangerzone, auch in Verbindung mit der StraBenbahn, nicht angemessen ist.

ll YR Ve

Eine Verbesserung soll durch eine optische Verdeutlichung des Beginns der
FuBgangerzone erreicht werden. Dazu soll vor allem auf der westlichen StraBenseite (im
Foto links) die Fahrbahn deutlich eingeengt werden, z.B. durch Gestaltungselemente und /
oder Radabstellanlagen. Zusammen mit der bereits erfolgten Verengung auf der 6stlichen
StraBenseite (Schild, Baume, Radabstellanlagen) soll so eine “Torsituation” entstehen, die
unnoétigen Kfz-Verkehr vom Einfahren abhalten soll. Eine angemessene FUhrung des
Radverkehrs neben den Gleisen ist dabei sicherzustellen. Die Kfz-Parkmdglichkeiten sind -
bei Berlcksichtigung des nétigen Lieferverkehrs und der Taxen - eher zu reduzieren.

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Hauptroute. Der Nutzen ist als mittel zu bewerten.

Aufwand: Mittel
Der nétige Umbau erfordert einen mittleren Aufwand.

Umsetzung: Mittelfristig
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Korridor: Gewerbegebiete

Nr. / Kurzel: |16 / GeG

Funktion: Nebenrouten

Die beiden hier thematisierten Gebiete Industriegebiet Nord und Gewerbegebiet Haid stel-
len wegen der zahlreichen Arbeitsplatze wichtige Ziele fir den Radverkehr dar. Beide Ge-
biete liegen sehr stadtnah und sind grundsatzlich gut an das Radverkehrsnetz angeschlos-
sen, so dass ein sehr groBes Potenzial fir den Radverkehr vorhanden ist.

Innerhalb der beiden Gebiete gibt es allerdings nur in geringerem Umfang Radverkehrsan-
lagen, diese zudem Uberwiegend in veraltetem Standard und schlechter Qualitat des Be-
lags. Einige wichtige Strecken weisen trotz hoher Kfz-Belastung keine Radverkehrsanlagen
auf und sind damit flr den Radverkehr nachteilig.

Eine Verbesserung der Radinfrastruktur wirde das Radfahren deutlich attraktiver machen
und Arbeitnehmer und auch Kunden vermehrt zur Nutzung des Fahrrades bewegen.

Beim Entwurf von Radverkehrsanlagen in Gewerbegebieten ist zu beachten, dass dort eher
routinierte und schnelle Radfahrer auftreten, so dass hier auf zlgige Verbindungen und
entsprechende Flhrungsformen Wert gelegt werden sollte.

: * - g, 15N -
AW RO E
- S R o, EN i
_— : L - ! = -

Hans-Bunte-Str., Industriegebiet Nord
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1. Industriegebiet Nord

Flugplatz

_I .II ..'I *

Das Industriegebiet Nord ist auBerlich gut erschlossen von Norden und Westen, weniger
gut erschlossen ist es von Osten und Sitden. Von Osten und Stiden gibt es wenige Zufahr-
ten, diese in schlechter Qualitat der Radverkehrsanlagen (z.B. TullastraBe unter Bahnunter-
fihrung) oder ganz ohne Radverkehrsanlage (EngesserstraBe).

Innerhalb des Gebiets gibt es fur den Radverkehr mindestens drei bedeutende Achsen
StraBen, die wichtig fur die ErschlieBung sind:

- TullastraBe (schlechte bauliche Radwege)

- EngesserstraBe (keine Radverkehrsanlagen)

- ZinkmattenstraBe (keine Radverkehrsanlagen)

- Hans-Bunte-StraBe (schlechte bauliche Radwege)
Die Verbindung EngesserstraBe - ZinkmattenstraBe ist Teil der Hauptroute Weingarten -

Betzenhausen - IG Nord (WBN), diese StraBenziige werden unter der MaBnahme WBN 4
beschrieben.

Die Verbesserung der Situation in der Hans-Bunte-StraBe ist Gegenstand der MaBnahme
GE 1, die Verbesserung der TullastraBe in GE 2.

Zur Verbesserung der duBeren ErschlieBung dienen die MaBnahmen der Vorrang-Route
,Guterbahn®, also GUB.
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2. Gewerbegebiet Haid

ad

#

L
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Dieses Gewerbegebiet ist auBerlich gut erschlossen, von allen Seiten bestehen gute Rad-
verkehrsanbindungen. Innerhalb des Gewerbegebiets bestehen jedoch keinerlei Radver-
kehrsanlagen. Vor allem auf der Nord-Sid-ErschlieBung (Bbtzinger StraBe, GeG 3) und der
Ostlichen ErschlieBung (Munzinger StraBe, GeG 5) fehlen Radverkehrsanlagen.

Im Zuge der Erweiterung ,Haid-Sid" sollen mit der dort vorgesehenen sidlichen Verlange-
rung der Bétzinger StraBe Radverkehrsanlagen geschaffen werden. Der Schlattweg als
Ost-West-Verbindung wird dann durch das Gebiet hindurch geflihrt (beides GeG 4).

GeG 1 Hans-Bunte-StraBe: Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die Hans-Bunte-StraBBe ist eine wichtige ErschlieBung des IG Nord fir den Radverkehr.
Diese StraBe sowie die TullastraBe sind die einzigen StraBen des |G Nord mit Radver-
kehrsanlagen. Die Hans-Bunte-StraBe ist in baulich schlechtem Zustand, Fahrbahn und
Seitenbereiche sind sanierungsbedurftig. Die Sanierung ist in ndchster Zeit vorgesehen. In
diesem Zusammenhang ist die Radverkehrsfiihrung zu verbessern.
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An der Westseite der Hans-Bunte-StraBBe (im Foto rechts) fihren bauliche Radwege hinter
Langsparkern und Baumstreifen entlang, dem entsprechend sind die Sichtverhaltnisse zwi-
schen Kfz und Radfahrenden schlecht. Auf der Ostseite ist die Situation mit dem neben der
Fahrbahn fihrenden Radweg wesentlich besser, einzelne Einmindungen sind trotzdem im
Hinblick auf Sichtverhéltnisse unbefriedigend. Sehr schlecht ist generell, wie oben be-
schrieben, der bauliche Zustand.

Eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung wére die Anderung des StraBenraumquer-
schnitts mit der Anlage von Radfahrstreifen auf oder baulichen Radwege direkt neben der
Fahrbahn. Ob eine Umstellung auf Radfahrstreifen in beide Richtungen oder insbesondere
eine Anderung der Fihrung auf der Westseite von baulichem Radweg auf Radfahrstreifen
maoglich ist, muss eine nahere Prifung zeigen. Falls dies nicht (oder nur mit unverhaltnis-
maBig hohem Aufwand oder starken Eingriffen in den Baumbestand) mdglich ist, missten
Verbesserungen vor allem des westlichen Radwegs im Hinblick auf Sichtbeziehungen bei
EinmUndungen und Einfahrten durchgefihrt werden.

Zu Uberprifen ist dabei auch die FUhrung und Signalisierung am Knotenpunkt mit der
Mooswaldallee (s. Wirkungskontrolle).

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute, hoher Nutzen durch Erhéhung Sicherheit und Attraktivitat.

Aufwand: Mit Projekt
Je nach MaBnahme und je nach Umfang der Sanierung.

Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
Eine Sanierung ist kurzfristig vorgesehen.
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GeG 2 TullastraBe: Optimierung Radverkehrsfiihrung

Beschreibung:

Die TullastraBe ist die wichtigste Verbindung fir den Radverkehr im IG Nord. Sie ist zudem
die Anbindung des IG Nord fiir den Radverkehr nach Westen und nach Osten.

Die Radverkehrsfiihrung in der TullastraBe wurde im Jahr 2011 im &stlichen Bereich, also
zwischen Bahnunterfiihrung und Zahringer StraBe, bereits verbessert (Umwandlung Rad-
weg zu Radfahrstreifen).

Defizite bei der Rad-
verkehrsfihrung  be-
¢ stehen jedoch in er-
5 heblichem MaBe zwi-

schen der Bahnunter-
fuhrung und dem
Kreisverkehr (siehe
Luftbild).

Unter den Brlcken der
§ Glterbahn und der B3
ist die FUhrung des
Radverkehrs zu Uber-
prufen, wobei wegen
der sehr beengten
Platzverhaltnisse eine
i gute FUhrung mittels
Radfahrstreifen  vor-
| aussichtlich nicht rea-
lisierbar ist. Schutz-
- 4 G Ly . streifen scheiden we-
gen zu hoher Verkehrsstarke und Lkw Anteil an dleser Stelle aus. Denkbar ist trotzdem ei-
ne Verbesserung der Situation durch Verbesserung der Ubergange und die Umstellung auf
Gehweg-Radverkehr-frei, um eine Wahimdglichkeit fur Radfahrende zu bieten.

Im Abschnitt zwischen
¢4 den Bricken und dem
= Kreisverkehr  besteht
auf der Nordost-Seite
ein Radstreifen, auf der
mml Sldwestseite ein bau-

~ licher Radweg hinter
Baumen und z.T. Park-
streifen (Foto). Hier ist
vor allem eine Verbes-
serung der Sichtbezie-
hungen an den Ein-
mundungen  wichtig,
beidseitige Radstreifen
sind zu prifen.

Der Kreisverkehr selbst soll mit dem Umbau der Engesser StraBBe / Zinkmattenstr. im Zuge
des Projektes Umfahrung Zahringen / Ausbau B3 umgebaut werden (sieche WBN 4).
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Im weiteren Verlauf zwischen Kreisverkehr und WestrandstraBe ist die Qualitat der Radver-
kehrsanlagen insgesamt befriedigend bis ausreichend. Abschnittsweise misste die Qualitat
der Deckschicht verbessert werden (Wurzelhebungen), abschnittsweise sind die Breite und
die Sichtbeziehungen zu Uberprifen und zu verbessern sowie Grundstiickzufahrten zu as-
phaltieren.

Nutzen Hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Insbesondere der Durchlass unter der Bahnbriicke sowie die
Strecke bis zum Kreisverkehr ist im Hinblick auf Sicherheitsverhalinisse als schlecht zu be-
urteilen, hier sind Verbesserungen von hohem Nutzen.

Aufwand: Mittel

Aufgrund der Lange sind auch bei nur geringeren baulichen MaBnahmen und/oder Markie-
rungsmafBnahmen mittlere Kosten zu erwarten.

Umsetzung: Kreisverkehr: Mit Projekt, mittelfristig
Zw. Bahnbricke und Kreisverkehr: Mittelfristig

Aufgrund der laufenden Planungen in Zusammenhang mit dem Ausbau der B3 sind die
Planungen in diesem Zusammenhang zu sehen. Daher stehen Verbesserungen im Bereich
um den Kreisverkehr in Abhangigkeit zu diesem Projekt. Die Bereiche unter der Bahnbri-
cke sowie zwischen Kreisverkehr und Besanconallee sollten spatestens in diesem Zusam-
menhang umgesetzt werden.

GeG3 Botzinger StraBe: Anlage Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Das Gewerbegebiet Haid-West ist auBerlich tber viele Radverkehrsverbindungen sehr gut
angeschlossen (Radweg an der Opfinger StraBe, Radweg an der WestrandstraBe, eigen-
standige Radwege am sldlichen Rand mit Briicke Uber die B3 / B31, u.a.).

Innerhalb des Gewerbegebiets feh-

len aber Radverkehrsanlagen. Ins-

besondere die hauptsachliche

Y Nord-Sid-ErschlieBung (Boétzinger
i StraBe) und die ostliche Erschlie-

‘8 Bung (Munzinger StraBe, siehe

1 GeG 5) weisen keine Radverkehrs-
| anlagen auf.

Vorliegende (altere) Verkehrszah-
lungen ergeben mittlere Verkehrs-
belastungen in der Bétzinger Stra-
Be (ca. 7.000 Kfz/Tag). Angesichts
' der Verkehrsstarken sowie der
Tempo 50 - Regelung sind Rad-
verkehrsanlagen notwendig.
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Die Anlage von Radfahrstreifen entlang der B6tzinger StraBe scheidet wegen der zu gerin-
gen StraBenraumbreiten aus. Eine Anderung des StraBenraums ware nur mit immensem
Aufwand und starken Einschnitten in den Baumbestand mdglich und wird daher nicht in Be-
tracht gezogen. Die StraBe scheint aufgrund ihrer Breite und Kfz-Verkehrsstérke fiir die An-
lage von Schutzstreifen geeignet. Sie wird zudem mit der Erweiterung des Gewerbegebiets
nach Siden fortsetzt (s. a. GeG 4), so dass eine durchgehende Fihrung in Nord-Sid-
Richtung durch das ganze Gewerbegebiet entstehen kann.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute, hoher Nutzen durch Erhéhung Sicherheit und Attraktivitat.

Aufwand: Mittel

Eine Umsetzung in der Botzinger StraBe als voraussichtlich reine MarkierungsmaBnahme
ist mit wenig Aufwand mdglich. Angesichts der Lange ist mit mittleren Kosten zu rechnen.

Umsetzung: Mit Projekt, mittelfristig
Zeitgleich mit Realisierung Baugebiet Haid-Sid.
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GeG4 Erweiterung Haid-Sud: Schaffung Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Mit der Erweiterung des Gewerbegebietes Haid-Sud wird die Bétzinger StraBe nach Stiden
verlangert und dort an die Freiburger LandstraBBe angeschlossen. Dort verlauft auch die von
Tiengen kommende Radvorrangroute THI. Durch die Schaffung von Radverkehrsanlagen
an der Boétzinger StraBe (rot) kann so nicht nur das IG Haid West und IG Haid- Sud er-
schlossen werden, sondern es entseht auch eine Verbindung von Tiengen oder Schallstadt
Richtung Rieselfeld und der dortigen Radvorrangroute an der WestrandstraBBe (WeR).

Angesichts der prognostizierten Verkehrsstarken (2.400 Kfz / Tag) und der ausreichenden
Breiten wird die Anlage von Schutzstreifen in der Bétzinger StraBe vorgeschlagen.

AR\ Flaiatontt:

Der Schlattweg als Ost-West-Verbindung wird nach Stiden direkt an die Rampe der Briicke
Uber Matsuyamaallee verlegt und dann durch das Gebiet hindurch gefihrt.

Nutzen: Hoch

Bestandteil einer Nebenroute. Die Schaffung einer durchgehenden Verbindung verspricht
hohen Nutzen.

Aufwand: Mit Projekt
Umsetzung: Mit Projekt, kurzfristig
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GeG 5 Munzinger StraBe: Anlage Radverkehrsanlagen

Beschreibung:

Zum Bestand samt Lageplan siehe GeG 3.

Vorliegende (altere) Verkehrszahlungen ergeben recht hohe Verkehrsbelastungen in der
Munzinger StraBe (15.000 Kfz/h). Angesichts der Verkehrsstarken sowie der Tempo 50 -
Regelung sind Radverkehrsanlagen notwendig.

Lésungsmaoglichkeiten fir eine Radverkehrsfihrung sind in der Munzinger StraBe zun&chst
keine ersichtlich, dies ist aber noch naher zu prifen.

Nutzen: Hoch
Bestandteil einer Nebenroute, hoher Nutzen durch Erhéhung Sicherheit und Attraktivitat.

Aufwand: Gering
Bei Mdéglichkeit einer Markierungslésung gering, sonst hoch.

Umsetzung: Mittelfristig
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Stadtrand / Umland
(AuBenbereiche, Ortschaften oder zu Nachbargemeinden)

Nr. / Klirzel: |17 / SrU

Korridor:

Funktion: Haupt- und Nebenrouten

.

S
2 7 =
Die Kurzbezeichnung ,SrU* umfasst vor allem Routen, die Uber das Gebiet der Stadt Frei-

burgs hinaus zu Nachbargemeinden fihren. Diese Routen sind zunehmend wichtige Ver-
bindungen flr Arbeitnehmer und Schiler sowie im Freizeitverkehr.

T
|

| 14
el

| S L

Es bestehen bereits aus Freiburg hinausfihrenden Radrouten in guter Qualitat Richtung
Sluden (St. Georgen - Schallstadt, Vauban - Merzhausen) und Osten (Stegen, Zarten,
Kirchzarten). Da nach Norden (Zahringen - Gundelfingen, Hochdorf) Verbesserungen im
Rahmen von Vorrangrouten geplant sind, befinden sich die SrU-MaBnahmen samtlich in
der Westhalfte von Freiburg.
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SrU 1 Mundenhof: Verbesserung der Anbindung

Beschreibung:

Der Mundenhof stellt insbesondere am Wochenende ein herausragendes Freizeitziel dar,
das auch sehr gerne mit dem Fahrrad angesteuert wird. Von Westen und Siiden her exis-
tieren gute Radrouten, auf denen der Mundenhof unabhanglg vom Kfz-Verkehr mit dem
Rad angefahren werden kann. s

Auf der wichtigsten Zufahrtsroute vom Dreisamuferradweg oder von Lehen kommend - der
StraBe ,Zum Tiergehege” - gibt es nur eine gemeinsame Fihrung des Radverkehrs auf der
hier verlaufenden Zufahrt fir Kfz. Insbesondere an den Wochenenden entstehen dadurch
problematische Situationen beim Zusammentreffen groBer Radverkehrsmengen auf zahl-
reiche und riickstauende Kfz. Auch fir den FuBverkehr fehlt ein Gehweg.

Ideale Lésung waére der Bau eines
separaten Geh- und Radwegs neben
der ZufahrtsstraBe (Var. 1, ca. 1,2
km). Aufgrund des groBen Eingriffes
in Natur und Landschaft sowie der
7 aufgrund der L&nge hohen Kosten
. | scheint dies aber im Vergleich zu
:] den nur zeitweise auftretenden
74 Problemen unangemessen.

Statt dessen wird eine Optimierung
A\ der etwas umwegigen, aber Kfz-

W' freien Strecke Uber den ,Hardacker-
weg“ vorgeschlagen (Var. 2). Dieser Weg ist bere|ts asphaltlert sinnvoll fir eine attraktivere
Benutzbarkeit ware eine Optimierung der Einmindung zur StraBe ,Zum Tiergehege“ sowie
eine bessere Wegweisung.

Auch die Radverbindung innerhalb des Mundenhofes ist zu optimieren, um Konflikte mit
Besuchern, insbesondere Kindern, zu vermeiden.

Nutzen: Mittel

Bestandteil einer Nebenroute. Wegen der starken Frequentierung am Wochenende wird
der Nutzen als mittel eingestuft.

Aufwand: Gering
Der Aufwand firr eine bessere Anbindung Uber den Hardackerweg ist gering.

Umsetzung: Langfristig
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SrU 2 Waltershofen - Gottenheim: Neubau Radweg

Beschreibung:

S

i l:-\::hem

Al
7

Rund um den Tuniberg
kann mit dem Rad weit-
gehend unabhangig vom
StraBenverkehr gefahren
werden. In weiten Berei-
chen bestehen Radwege
neben StraBen oder voll-
stdndig unabhéangig ge-
fihrte Radwege, insbe-
sondere im  Abschnitt
Tiengen - Opfingen - Wal-
tershofen in sehr guter
Qualitat. Dieses Netz von
Radverbindungen wird so-
wohl im Alltagsverkehr als
auch im Freizeitverkehr
intensiv genutzt.

Zwischen  Waltershofen
und Gottenheim weist das
Radnetz jedoch eine em-
pfindliche Licke auf: We-
der entlang der L 187
noch parallel hierzu gibt

: es eine gute Verbindung
fir den Radverkehr. Die LandesstraBe 187 selbst stellt wegen der hohen Fahrge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und der in mehreren Kurvenbereichen ungtnstigen
Sichtbeziehungen sowie des schlechten Zustands der Fahrbahn fir viele Radfahrerinnen
und Radfahrer kein akzeptables Angebot dar.

Wallershofen

i,

In Abstimmung mit der Gemeinde Gottenheim wurden verschiedene Varianten fir die Anla-
ge einer Radverkehrsverbindung geprift. Am besten geeignet ist eine Trassierung unmittel-
bar entlang der L 187. Auf Gottenheimer Gemarkung schwenkt die Trasse dann weg von
der L 187, um im weiteren Verlauf an die L115 (Umkircher StraBe) anzuschlieBen.

Nutzen: Sehr hoch

Bestandteil einer Hauptroute. Die Verbindung hat eine sehr hohe Bedeutung im Netz zwi-
schen den Ortschaften, fir den Ubergeordneten Radverkehr (Freizeit, Tourismus) entlang
des Tunibergs sowie zur Anbindung des S-Bahn-Haltepunktes Gottenheim insbesondere
fr den Schuler- und Berufsverkehr.

Aufwand: Hoch

Die umfangreichen baulichen MaBnahmen erfordern einen hohen Aufwand. Der Abschnitt
auBerhalb der Freiburger Gemarkung ist im Radwegeprogramm des Landkreises Breisgau-
Hochschwarzwald mit 2. Prioritat enthalten.

Umsetzung: Mittelfristig
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SrU 3 Merdingen - Waltershofen: Neubau Radweg

Beschreibung:

Auf der Route Merdingen - Waltershofen wurde im Jahr 2011 auf einer Lange von etwa 700
Metern ein neuer Geh- und Radweg entlang der KreisstraBe 4979 erstellt (griin). Dieser
Radweg schlieBt den Radverkehr von Merdingen kommend an den Tuniberg-Héhenweg
an. Eine Weiterfihrung Richtung Waltershofen wirde diese Radwegeverbindungen vervoll-
standigen, optional ware spater auch eine Verbindung nach Opfingen denkbar.

Waltershofen

Merdingen

St.Mikolaus o

Die Verbindung nach Waltershofen erfordert den Bau eines neuen separaten Radwegs bis
hinter den Abzweig nach Opfingen. Um den baulichen Aufwand zu reduzieren soll ab da die
Radverbindung im Gewann ,Am Kirchweg“ Uber einen bestehenden asphaltierten Wirt-
schaftsweg gefiihrt werden.

Nutzen: Mittel

Bestandsteil einer Nebenroute. Die Anlage dieses Radweges verspricht mittleren Nutzen.

Aufwand: Sehr hoch

Auf Freiburger Gemarkungsgrenze bis zur Verzweigung Opfingen/Waltershofen wird ein
sehr hoher Aufwand erforderlich. Der Abschnitt auBerhalb der Freiburger Gemarkung ist im
Radwegeprogramm des Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald mit 1. Prioritat enthalten.

Umsetzung: Langfristig
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SrU 4 Tiengen - Mengen: Neubau Radweg

Beschreibung:

Die Radwegeverbindung Tiengen - Mengen ist eine Nebenroute flir den Radverkehr. Auf
der AuBerorts-Verbindung der L 187 ist zur Sicherheit und Attraktivitat ein unabhangig von
der StraBe geflhrter Geh- und Radweg oder Wirtschaftsweg in guter Qualitat notwendig.

f Tiengen ™~ \

Fatobahn-Anschl B3
-5

Fohranschallstadt

—

Nutzen: Mittel
Bestandteil einer Nebenroute, mittlerer Nutzen.

Aufwand: Hoch

Es ist zu prifen, ob vorhandene Wirtschaftswege verbessert dem Radverkehr zuganglich
gemacht werden kénnen und wo bauliche MaBnahmen notwendig werden. Angesichts der
Lange von Uber 2 km sind die Kosten auf jeden Fall als hoch einzustufen. Der Abschnitt
auBerhalb der Freiburger Gemarkung ist im Radwegeprogramm des Landkreises Breisgau-
Hochschwarzwald mit 2. Prioritat enthalten.

Umsetzung: Langfristig
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