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Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen Seite 1

1 EINLEITUNG

1.1 Anlass und Ziel

Die Stadt Freiburg hat sich zum Ziel gesetzt, zukiinftig verstarkt die gleichberechtigte Teilhabe von
Menschen mit Behinderungen am gesellschaftlichen Leben zu ermdglichen sowie die selbstbe-
stimmte Lebensfiuhrung zu gewahrleisten. Dazu gehért auch die Umsetzung der Barrierefreiheit in
offentlichen Raumen, die innerhalb der laufenden Bearbeitung des "Konzepts fur barrierefreie 6f-
fentliche Raume in Freiburg und flr eine barrierefreie Innenstadt" erfolgt.

Durch Baumafinahmen oder die temporare Umnutzung von Gehwegen z. B. fir Materialablagerun-
gen kommt es jedoch auch in barrierefreien StraRenrdaumen zu einer Einschrankung der Nutzungs-
moglichkeiten des Stralienraumes. Bei eingeschranktem Wahrnehmungsvermogen bzw. beein-
trachtigter Mobilitat kann eine schlecht gesicherte Baustelle schnell von einem Argernis zu einer
Gefahrensituation oder einer uniiberwindbaren Barriere werden. Menschen mit Behinderungen wie
auch Senioren oder Menschen mit Kinderwagen sind deshalb von Baustellen deutlich starker be-
troffen und in ihrer Mobilitat beeintrachtigt.

Wesentliche Anforderungen fir die Berlicksichtigung der Barrierefreiheit bei Baustellensicherun-
gen sind:

= die Absicherung der Baustelle und gesicherte taktile Wegefiihrung entlang der Baustelle
oder fur Querungsmoglichkeiten, ggf. inklusive Lichtsignalanlage (LSA), vor allem fir blinde
und sehbehinderte Menschen,

= sichere und Orientierung bietende Wegefihrungen fur Fulverkehre (ersatzweise Fortflih-
rung mit Notwegen),

= die Durchgangsbreiten und Begegnungsflachen bei einer Wegefihrung um die Baustelle
sowie die (Ubergangsweise) Herstellung von ebenen Beldgen und zu bewéltigende Ab-
schragungen an Kanten (vor allem flir Menschen im Rollstuhl oder mit Rollator),

= die (frlhzeitige) Erkennbarkeit der Baustelle vor Ort und zusatzliche Informationsangebote
zur Baustellensituation und mdglichen Wegealternativen.

In Freiburg im Breisgau gibt es kleine Baumafinahmen an vielen Orten im Stadtgebiet und derzeit
grol3e Baumalnahmen im Innenstadtbereich, z.B. beim Stadtbahnausbau. Diese spezielle Situa-
tion ergibt einen Regelungsbedarf zur barrierefreien Sicherung von Baustellen auf unterschiedli-
chen Ebenen:

a) Fur Baustellen der Stadt mit eigener Ausfihrungsplanung, Berlicksichtigung von Belangen der
Barrierefreiheit in der Ausschreibung der Baumafnahmen, eigenen Verkehrszeichenplanen zur
Baustellensicherung und eigener Bauleitung.

b) Fir Baustellen Dritter (z. B. Leitungstrager wie badenova, Telekommunikationsunternehmen,
Freiburger Verkehrs AG (VAG) oder Trager privater Bauvorhaben, bei denen offentliche Ver-
kehrsflachen in Anspruch genommen werden), die fur ihr Bauvorhaben einen Plan zu Baustel-
lenverkehrsregelung vorlegen und von der Baustellenverkehrsregelung im Garten- und Tief-
bauamt anordnen lassen muissen.

p+t akp_
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Seite 2 Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen

Fir die verschiedenen Problemlagen werden auf Grundlage der einschlagigen Regelwerke in
Rucksprache mit der stadtischen Behindertenbeauftragten, den Behindertenverbanden, dem Seni-
orenbiro und dem Garten- und Tiefbauamt der Stadt Freiburg fir die unterschiedlichen Arten von
Baustellen Losungen entwickelt. Diese Lésungen werden in folgenden Kommunikations-Formaten
aufbereitet:

= Der vorliegende Bericht liefert Hintergrundinformationen und ausfuihrliche Beschreibungen
der Problemldsungen.

» Eine Zusammenstellung an textlichen und skizzenhaften Regelungen flir Baustellen lasst
sich erganzend zu Mustertexten fir Ausschreibungen, Vertragswerke und Genehmigungen
nutzen (Technische Vorbemerkungen u.a.).

» Eine Informationsbroschire (Info-Flyer) mit regelhaften Darstellungen der barrierefreien
Baustellensicherung und einzelnen Musterzeichnungen liefert Problemlésungen fiir einen
schnellen Uberblick und soll allen Anordnungen zu Baustellenverkehrsregelungen beigefigt
werden.

Fur das Thema der barrierefreien Baustellensicherung ist ein Blickwechsel bei der Absicherung der
Baustellen wichtig. Es geht weniger um die Sicherung der Arbeitsstelle durch eine gesicherte und
frihzeitige Umleitung des Kfz-Verkehrs als vielmehr um die gesicherte Wegefiihrung fir Men-
schen, welche die Arbeitsstelle passieren und zu Fuf3, mit dem Rollstuhl, Rollator oder Langstock
etc. unterwegs sind. Es stehen also eine barrierefreie Durchwegung und sichere Orientierungs-
mdoglichkeiten im Bereich der Baustellen im Fokus. Im Folgenden sind daher ausschlief3lich inner-
stadtische Baustellen dargestellt, bei denen Gehwege gesperrt oder eingeengt werden, so dass
ersatzweise Notwege oder weitrdumige Umleitungen der Ful3gangerverkehre notwendig werden.

1.2 Problembeschreibung aus Sicht der Behindertenverbdnde und des Senioren-
buros

In einem ersten Arbeitsgesprach im Juni 2016 mit der Behindertenbeauftragten, dem Blinden- und

Sehbehindertenverein Sidbaden, dem Behindertenbeirat sowie dem Seniorenblro wurden ge-

meinsam Problemsituationen sowie Ansatzpunkte zur Verbesserung der Barrierefreiheit wahrend
Bau- und Umnutzungsphasen gesammelt.

Probleme
= FuRe von Bauz&aunen / Absperrungen fuhren zu Stolperfallen und einer Einengung des We-
ges.
=  Bauzaune sind nicht ausreichend kontrastreich.

= Bei Abrampungen wird teilweise nur Schutt oder ein Brett genutzt, Briicken sind zu steil
und rutschig und teilweise zu schmal.

= Baustellen von kurzer Dauer sind oft wenig gut gesichert und daher problematisch.

=  Wegefiihrung eines Notweges iiber Rasen ist schwierig, weil die Rasenkante im Normalzu-
stand ohne Baustelle als Leitlinie genutzt wird und eine Wegefiihrung tber Rasen deshalb
Unsicherheiten bei blinden Menschen produziert. Auf3erdem sind solche Wege bei Nasse
fur Rollstuhlfahrende nicht nutzbar.

= Baustellen-Signalanlagen sind fir Menschen im Rollstuhl schlecht erreichbar.

p+t | akp_
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Losungsansatze

Baustellenzéune sollten immer mit Absperrschranken versehen werden. Fir langere Bau-
stellen sind auch Bretterwande ideal.

Absperrschranken in richtige Richtung aufstellen, so dass die Wegefiihrung fur sehbehin-
derte Menschen eindeutig ist.

Taktile Fihrung mit Hilfe niedriger Absperrelemente (z.B. Fahrbahntrennungs-Elemente
von Autobahnen).

Klare Richtlinien und zusatzlich eine Liste mit nicht-zulassigen Losungen anfertigen.

Klare Beschilderung auch insbesondere fir Senioren notig.

Baustellen-Signalanlagen mit Zusatzeinrichtungen bei neuen Querungssituationen notig,
auch wenn vorher die LSA keine ZEB hatte.

Bei Baustellen in der Innenstadt oder in Bereichen mit sehr hohem Ful3verkehrsaufkommen
Scouts bei wechselnder Wegeflihrung einsetzen, siehe zum Beispiel die Baustelle am Rot-
eckring.

Notwege mussen sauber und frei gehalten werden (Ausrutschen, Hindernisse).

Bei komplexen Baustellen sollte der Notweg auch bei Veranderungen der Baustelle mog-
lichst gleich bleiben, insbesondere bei linearer Verschiebung der Baustellen ist dies auch
umsetzbar. Weitraumige Umleitungen flihren zu langen Wegen fir Senioren oder Men-
schen im Rollstuhl oder mit anderen Mobilitdtsbeeintrachtigungen.

Informationssystem tber Baustellen einrichten, z.B. als Blog / RSS-Feed. Als weitere L0-
sungsmaoglichkeit waren Seniorenbiro und Behindertenbeauftragte Uber Baustellen zu in-
formieren, da hier viele anrufen, um sich wiederum zu informieren.

1.3 Problembeschreibung aus Sicht des Garten- und Tiefbauamtes

In einem weiteren Gesprach mit Mitarbeitern des Garten- und Tiefbauamtes der Stadt Freiburg im
Breisgau wurden typische Probleme thematisiert und Losungen diskutiert.

Probleme

P+t

Bei Baustellen sind Zufahrten notig, dafir missen Absperrschranken hochgehoben und
versetzt werden. Damit ist die Baustellensicherung zeitweise verandert oder nur einge-
schrankt wirksam.

Wenn mehrere Gewerke an einer Baustelle tatig sind, macht jedes seine eigene Baustellen-
sicherung. Wer Uberprift, ob die Baustellensicherungen zusammenpassen? Wer koordi-
niert?

Oft gibt es leider einen Unterschied zwischen Plan und Ausfihrung, die personellen Kapazi-
téaten fur Kontrollen vor Ort sind nicht vorhanden.

RegelmaRige Kontrolle kann die Stadt nur bei eigener Bauleitung leisten, auch hier kann es
aber zu personellen Engpassen und Selbstkontrolle kommen.

Bei Baustellen von Dritten muss die leitende Firma die Kontrolle ibernehmen, daftir braucht
es eine Sensibilisierung der entsprechenden Firmen.
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Zu klarende Themen

= Breite der Notwege
= Baustellen-Signalanlagen sind bisher ohne Zusatzeinrichtungen fir blinde Menschen, kinf-
tig sollen jedoch bei Bedarf auch ZEB bei Baustellen-Signalanlagen angeordnet werden,
v.a. fur den n&heren Innenstadtbereich. An welcher Stelle ist Baustellen-Signalanlage mit
ZEB notig oder sinnvoll? Unterscheidung mdglich in:
o Baustellen-Signalanlage, welche an eine Stelle kommt, wo es vorher schon LSA mit
ZEB gab
o Baustellen-Signalanlage an neuer Stelle
o Zugang zur Stadtbahn, Nahe zu wichtigen Einrichtungen fir Menschen mit Behinde-
rungen, Innenstadt

LOosungsansatze
» Regelzeichnungen, Fotos wie auch ein Faltblatt mit den wichtigsten Punkten waren hilfreich

= Sensibilisierung

p+# akp_
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2 VORGABEN AUS TECHNISCHEN REGELWERKEN UND
FACHPUBLIKATIONEN

Als wichtigstes Regelwerk sind die ,Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen®
(RSA)! zu nennen. Entstanden um Verkehrsteilnehmer/innen wie auch Arbeitskrafte zu sichern, gilt
der Anspruch, dass bei Arbeitsstellen auf Gehwegen ,auf Sehbehinderte (Blinde), Rollstuhlfahrer
und Kinder [...] besondere Riicksicht zu nehmen [ist]* (RSA, 2.4.0). Aus diesem Gebot der beson-
deren Rucksichtnahme koénnen sich — z. B. bei der Mindestbreite von Notwegen — Anforderungen
ergeben, die von den an anderer Stelle in den RSA genannten Werten abweichen (s. u.).

Daneben sind vor allem folgende Werke relevant: die StraRenverkehrsordnung (StVO), die DIN
18040-3 zu barrierefreiem Bauen im offentlichen Verkehrs- und Freiraum, die Hinweise flr barrie-
refreie Verkehrsanlagen (H BVA 2011) der FGSV?2 und die Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen
der FGSV (EFA 2002), das Handbuch fur barrierefreie Verkehrsraumgestaltung des VdK3, welches
einen Grof3teil der MalRnahmen aus den zuvor genannten Werken zusammenfasst, und das Merk-
blatt des Deutschen Blinden- und Sehbehindertenverbands ,Absicherung von Baustellen auch fur
blinde und sehbehinderte Verkehrsteilnehmer*.

Sicherung von Gehwegen oder Notwegen

Die RSA schreibt fiir die Sicherung des Gehweges Absperrschranken in Langs- und Querrichtung
vor, welche kontrastreich* sowie auf Seiten des Gehweges gegebenenfalls (bei Aufgrabungen
zwingend) Uber eine Tastleiste verfligen (H6he: max. 15 cm vom Boden). Absperrschranken mus-
sen laut RSA min. 15 cm vom Baugrubenrand entfernt aufgestellt werden. Dartiber hinaus sollen
sie generell mit Warnleuchten ausgestattet sein, in Querrichtung mit einem Abstand von max. 1 m
zwischen den Leuchten (min. 2 Leuchten insgesamt), in Langsrichtung mit einem Abstand von
max. 10 m.

Die DIN 18040-3 fugt hinzu, dass bei Baugruben FuRganger/innen durch Absturzsicherungen in
massiver Ausfertigung geschutzt werden missen.

In den EFA wird darauf hingewiesen, dass ,die Stander freistehender Aufstellvorrichtungen nicht in
den Gehweg hineinragen® sollen.

Das VdK-Handbuch erganzt, dass die Sicherungselemente dem Aufprall von Personen standhal-
ten sollen. Des Weiteren sei darauf zu achten, dass die Sicherungen keine scharfkantigen Ele-
mente enthalten und alle vorhandenen Hindernisse im Baustellenbereich gut sichtbar gekenn-
zeichnet sind.

Der Blinden- und Sehbehindertenverband betont die Wichtigkeit von geschlossenen Absperrele-
menten mit Tastleisten (Unterkante auf max. 15 cm), Absperrungen, die einem Kdrperaufprall
standhalten, einer farblich kontrastreichen Baustellenabsicherung sowie einem Sicherheitsabstand

! Inklusive der Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Ar-
beitsstellen an Stralen (ZTV-SA)

2 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

3 Verband der Kriegsbeschadigten, Kriegshinterbliebenen und Sozialrentner Deutschlands e. V.

4 Zeichen 600, rot-weil3 gestreifte Folie mindestens nach Typ 1.

p+t akp_
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zum Baugrubenrand von min. 15 cm, besser 30 cm. Die geschlossenen Absperrelemente mit Tast-
leiste sollten nicht nur bei Aufgrabungen, sondern auch flr Baugeréat, Lagerflachen und sonstige
Hindernisse eingesetzt werden.

Wegefuhrung

Geh- und Radwege sind laut RSA ,nach Mdglichkeit weiterzufihren, ggf. Gber Notwege.“ Ist die
ersatzweise Weiterfilhrung eines vorhandenen Gehweges Uber einen Notweg aufgrund der Bau-
stelle nicht moglich, miissen gegebenenfalls Uberquerungshilfen eingerichtet werden. Die veran-
derte Wegefiihrung muss anhand der Beschilderung und mit Hilfe von Absperrschranken und
Warnleuchten aufgezeigt werden.

Die StVO fordert lediglich Einrichtungen, die das Befahren eines entsprechend gekennzeichneten
Notweges verbieten und den Verkehr vorbeileiten.

Die DIN 18040-3 sieht fur Arbeitsstellen im Bereich von Uberquerungsstellen die Schaffung einer
provisorischen Uberquerungsmaoglichkeit vor, welche barrierefrei zuganglich gemacht werden
muss (Anrampungen an Stufen > 3 cm, erkennbare Fihrungsstreifen bzw. taktile Signalstreifen).

Die EFA formuliert die Notwendigkeit fur kantenfreie Notwege, welche ermdéglichen, dass Arbeits-
stellen moglichst auf derselben StraRenseite barrierefrei umgehbar / umfahrbar und die gegebe-
nenfalls mit Rampen ausgestattet sind.

Schlief3lich behandelt auch das VdK-Handbuch das Thema Wegefuihrung: Zum einen in Bezug auf
kontrastreiche und ertastbare Fihrungsstreifen im Ein- und Ausgangsbereich einer Baustelle, zum
anderen hinsichtlich Absperreinrichtungen mit Tastleisten und kantenfreie Keile sowie Rampen.

Mindestbreiten von Notwegen

RSA 1995 DIN 18040-3 EFA 2002 VdK-Handbuch
Gehweg Im 1,20m (0,90 m)®* 1m 1,30 m
FulRgangerzone 3,50m
Radweg 0,80 m
Gemeinsamer Geh- und 1,60 m 250 m om

Radweg

Uber die Mindestbreiten hinaus fordern DIN-Norm und EFA nach 18 m eine Bewegungsflache von
1,8 m x 1,8 m, falls die ,nutzbare Gehwegbreite Uber langere Strecken unter 1,80 m betragt®, um
die Begegnung zweier Rollstiihle zu ermdglichen.

Querneigung

Die Querneigung sollte mit Hinblick auf Menschen im Rollstuhl maximal 2,5 % betragen (DIN
18040-3, EFA), bei zusatzlicher Langsneigung max. 2 % (DIN 18040-3).

5 Nur fur kurze Engstellen sind ausnahmsweise 0,90 m zulassig.
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Anrampung von Hochborden, Ful3ganger-Behelfsbriicken, Rampen

Das Thema der Anrampung von Hochborden wird nicht ausdricklich in der RSA und ihren Regel-
planen behandelt, es gibt jedoch den Anspruch, dass Notwege auch fir Menschen im Rollstuhl
nutzbar sein sollen. Die EFA fordert konkret eine Anrampung an Bordsteinkanten im Bereich von
Notwegen und schlagt die Installation einer in den geradlinig verlaufenden Teil des Notweges her-
ausgezogene Rampe mit max. 5 % Steigung und beidseitigem Handlauf fiir Notwege vor. Das
VdK-Handbuch empfiehlt Keile oder Rampen, um Hochborde, aber auch Abdeckplatten (max.

20 %) barrierefrei zu machen.

FuRganger-Behelfsbriicken sind laut ZTV-SA bei ,Aufgrabungen vor Hauseingangen oder quer zur
Gehrichtung und in Bereichen, wo durch unebene oder lose Untergriinde eine Stolper- und Ab-
sturzgefahr besteht” vorzusehen. Sie sollen mindestens eine Breite von 1 m und Absturzsicherun-
gen aufweisen und u. a. fir Rollstuhlfahrer/innen und blinde Menschen geeignet sein. Absétze von
mehr als 15 mm sollen hier zusatzlich angerampt werden.

Rampen werden grundsétzlich in der DIN18040-3 behandelt. Diese dirfen max. 6 % Steigung auf-
weisen, zudem muss alle 6 m ein 1,5 m langes Zwischenpodest zur Verfligung gestellt werden. An
Rampenanfang und —ende sollten Bewegungsflachen von 1,5 m x 1,5 m zur Verfigung gestellt
werden. Die Mindestbreite einer Rampe liegt bei 1,2 m. Rampenlaufe sowie -podeste sollten beid-
seitig auf etwa 10 cm Hohe Uber Radabweiser verfigen. Ist die Rampe seitlich durch eine Wand
begrenzt, kann hier auf den Radabweiser verzichtet werden. Darliber hinaus sind beidseitig Hand-
laufe auf 85-90 cm HOhe anzubringen, die bis 30 cm hinter der Rampe fortgefiihrt werden.

Lichtsignalanlagen (LSA)

Der Einsatz von LSA ist laut RSA unter anderem nétig, wenn bei baustellenbedingt erhéhtem Ver-
kehrsaufkommen ,Fufdgangern eine sichere Fahrbahniiberquerung“ erschwert ist oder, wenn fr
FuRganger unubersichtliche Situationen entstehen®.

Beleuchtung

Die RSA schreibt gelbes Dauerlicht an Baustellen vor, falls die 6ffentliche Beleuchtung nicht aus-
reicht. Dartiber hinaus sollen Warnleuchten an Absperrschranken in Querrichtung mit einem Ab-
stand von max. 1 m zwischen den Leuchten (min. 2 Leuchten insgesamt), in Langsrichtung mit ei-
nem Abstand von max. 10 m zwischen den Leuchten aufgestellt werden.

Die EFA weist darauf hin, dass Arbeitsstellen Uber Warnleuchten hinaus ausreichend beleuchtet
sein mussen, um FulRganger/innen den anderen Verkehrsteilnehmer/innen gegentber sichtbar zu
machen. GroRRere Schattenbildungen sollten vermieden werden.

Beschilderung

In der RSA ist festgelegt, dass alle Geh- und Radwege, also auch die Notwege, entsprechend ihrer
Bestimmung zu beschildern sind. Des Weiteren mussen Verkehrszeichen ,gut sichtbar [retroreflek-
tierend], standsicher und verdrehsicher aufgestellt werden®. Entgegenstehende Verkehrsregelun-
gen sind fur die Dauer der Baustelle aufzuheben. Die regulare Beschilderungshdhe betragt aulRer-
halb der Fahrbahn und Uber Gehwegen 2 m, Giber Radwegen 2,2 m. An Baustellen, jedoch aul3er-
halb von Geh- und Radwegen, darf die Aufstellhéhe auf 1,5 m reduziert werden, ,z.B. auf Mittelin-
seln, Grunstreifen, Parkstreifen oder abgesperrten Fahrbahnteilen®.

Hinsichtlich der Verkehrszeichen verweist die RSA auf die StVO und die VwV-StVO.

p+t akp_
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Das VdK-Handbuch ergénzt, dass Schilder nicht in den Gehweg hineinragen (Gehweg oder Not-
weg nicht einengen) und nicht zu viele Schilder an einem Ort aufgestellt werden sollten. Zudem
sollten laut VdK-Handbuch Schilder eine min. 3 cm erhdhte Umrundung am Boden aufweisen um
sie fur blinde Menschen ertastbar zu machen.

Anordnungen

In der StraRenverkehrsordnung (8 45, Abs. 6) ist festgelegt, dass das Unternehmen, welches Ar-
beiten plant, die sich auf den StraBenverkehr auswirken, vor dem Beginn der Arbeiten von der zu-
standigen Behorde — Bauunternehmer/innen unter Vorlage eines Verkehrszeichenplans — schriftli-
che Anordnungen einholt, wie die Arbeitsstelle abzusperren und zu kennzeichnen ist. Die notwen-
dige Verkehrsfiihrung wird im Einvernehmen von StralBenbaubehdrde, StralRenverkehrsbehérde
und Polizei behdrdlich angeordnet. Das Unternehmen hat diese Anordnungen zu befolgen und bei-
spielsweise Lichtzeichenanlagen zu bedienen oder Umleitungen einzurichten und zu betreiben (in-
klusive Kontrolle).

Kontrolle

Die Verkehrssicherungspflicht obliegt der Behdrde ebenso wie dem Unternehmer. Die Behoérde
muss also einerseits MalRnahmen treffen, die den Eintritt konkreter Gefahr weitgehend ausschlie-
Ben und andererseits die Umsetzung und Einhaltung der Anordnungen durch das Unternehmen
Uberwachen und die ZweckmaRigkeit vor Ort Uberprifen (RSA).

Konkret sollen Arbeitsstellen auf Autobahnen, Kraftfahrstralen und VorfahrtstraRen wie auch Ar-
beitsstellen auf ahnlich verkehrsbedeutenden StraRen und Kreuzungen sofort nach Inbetrieb-
nahme von der anordnenden Behorde Uberprift werden.

Uberwacht werden Arbeitsstellen im weiteren Verlauf stichprobenartig durch die zustandigen Be-
hoérden wie auch die Polizei.

Informationen

Das VdK-Handbuch listet auf, dass zur Information tber die aktuelle Baustellensituation sinnvoller-
weise zahlreiche Kanéle genutzt werden kénnen: Baustellen-Hotline, mobile Info-Saule, automati-
sche Lautsprecheransagen in den ersten zwei Tagen der geénderten Verkehrsfihrung, Personal
vor Ort, Information der lokalen Behindertenvereine.

p+t | akp_
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3 EMPFEHLUNGEN ZUR BARRIEREFREIEN SICHERUNG
VON BAUSTELLEN

3.1 Ausgestaltung der Notwege

Wenn der Gehweg aufgrund einer Baustelle nicht mehr benutzbar ist, ist ein Notweg einzurichten.
Dieser soll mdglichst nahe an der urspringlichen Wegefiihrung sein, um die Orientierung fir blinde
und sehbehinderte Menschen sowie aber auch fur &ltere Menschen und Menschen mit Lern-
schwierigkeiten nicht UbermafRig zu erschweren. Aul3erdem sollte der Notweg mdglichst genauso
breit ausgefuhrt werden wie der urspriingliche Gehweg, zu entsprechenden Mindestbreiten siehe
das folgende Kapitel.

Ist ein Notweg nicht mdglich und ist eine si-
chere Uberquerung der Fahrbahn aufgrund
von hohem Verkehrsaufkommen oder nicht
abgesenkten Bordsteinen nicht gegeben,
dann miissen Uberquerungshilfen einge-
richtet werden. Wo erforderlich, sollen
diese als gesicherte Querung eingerichtet
werden. Fir Menschen im Rollstuhl oder
mit Rollator ist eine Anrampung der Bord-
steine gespiegelt auf beiden Seiten wichtig.

Gemeinsame Geh- und Radwege sollen,

wenn moglich, vermieden werden, da

diese zu starken Verunsicherungen bei Abbildung 1: Zu schmaler Notweg. Freiburg, Friedrichring, Juni
. . . 2016 (Quelle: eigenes Foto)
Menschen mit Seh- oder Horbeeintrachti-

gung fuhren. Fur diese Personengruppe sind von hinten kommende Fahrradfahrer/innen nicht
wahrnehmbar. Stattdessen soll der Radverkehr in Baustellensituationen frihzeitig und gut abgesi-
chert auf die Fahrbahn geleitet werden.

Weiter soll die Querneigung bei etwa 2 %, maximal 2,5 %, und die L&ngsneigung unter 3 % liegen.
Bei Langsneigung zwischen 3 und 6 % sind alle 10 m Zwischenpodeste einzurichten. Der Boden-

belag des Notweges muss glatt und gut berollbar sein, d.h. nicht aus zu grobem Schotter oder fei-
nem Sand hergestellt werden.

3.2 Mindestbreiten der Notwege

Haufig sind die Notwege an Baustellen viel zu schmal (siehe Abbildung 3). Das betrifft sowohl Bau-
stellen, die von privaten Grundstiicken in den 6ffentlichen Verkehrsraum (zumindest in den Geh-
weg) hinein ragen als auch Baustellen auf Geh- und Radwegen im &ffentlichen Raum. Dies ist ins-
besondere fir Menschen im Rollstuhl hinderlich, aber auch etwas breitere Kinderwagen kénnen
hier nur schwerlich durchgeschoben werden.

Das Problem der Notwegbreite findet sich nicht nur an Wegen, bei denen ein Verriucken der Ab-
sperrung eine Losung wére (siehe Abbildung 1), sondern auch an Uberquerungen z.B. der Bachle
(siehe Abbildung 2). Wenn diese Uberquerungen zu schmal sind, verhindern sie eine Nutzung des

Stadtplanung + Regionalentwicklung
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Uberganges von Menschen im Rollstuhl und wenn diese Situation nicht frilh genug einsehbar oder
ausgeschildert ist, rollt die Person bei schmalen Gehwegen in eine Sackgasse.

Empfehlungen fur Mindestbreiten

Die Mindestmalie, welche die RSA vorschreibt
(siehe Kapitel 0), sind nicht ausreichend, wenn
Menschen mit Beeintrdchtigungen mitbetrachtet
werden: Das Bewegungsmal? flr eine Person im
Rollstuhl liegt bei 0,90 m, zuséatzlich dazu wird ein
Mindestabstand zur Wand bzw. Absperrung bend-
tigt. Die DIN 18040-3 schreibt daher eine Mindest-
breite von 1,20 m vor, die an der engsten Stelle des
Notweges (zumeist an den Aufstellvorrichtungen
der Absperrschranken) zu messen ist. Falls eine
der Seiten ungesichert in Richtung der Fahrbahn
geht, soll ein Abstand von 0,30 m bei wenig befah-

Abbildung 2: Zu schmaler Ubergang tiber Bachle. renen Stral’en (Wohnstra3en) und 0,50 m bei stark
Ereib)urg Herrenstraf3e, Juni 2016 (Quelle: eigenes befahrenen Stralen (Vorfahrtstralen) als Sicher-
oto

heitsabstand einberechnet werden (FGSV, VdK-
Handbuch etc.). Begegnungsmaoglichkeiten sollen alle 18 m (DIN 18040-3) eingerichtet werden.
Die Begegnungsstellen sollen die Begegnung zweier Rollstuhlfahrer/innen erméglichen, und daher
eine Grolze von 1,8 m x 1,8 m aufweisen. Sie mussen nicht extra angelegt werden, es kdnnen
auch bestehende Aufweitungen wegen abgehender Wege sein. Ausnahmen sind mdglich bei gut
Uberschaubaren Baustellen.

Nur fur kurze (punktuelle) unvermeidbare Engstellen sind ausnahmsweise 0,90 m zuléssig.

Bei hoher Verkehrsstérke sind die Breiten nach oben anzupassen. Aul3erdem ist ein Abstand zwi-
schen Baugrubenrandern und Geh- oder Radwegen von mindestens 0,15 m vorzusehen. Die Min-
destbreiten gelten auch fir Behelfsbriicken.

Masten fur Beschilderungen oder Beleuchtung durfen Notwege nicht weiter verengen. Hinweis-
schilder, die fir den Zeitraum der Baustelle aufgestellt werden, missen in einer Mindesthéhe von
2,00 m uber Gehwegen bzw. 2,20 m tber Geh- und Radwegen angebracht werden (Unterkante
des Schildes)(RSA).

Fir Baustellensituationen fihrt dies zu folgenden Mindestbreiten von Notwegen, welche notwendi-
gerweise an der schmalsten Stelle gemessen werden (bei Absperrschranken die meist breiteren
Aufstellvorrichtungen / FllRe beachten):

a) Gehwege, beidseitig durch eine Absperrung begrenzt 1,20m

a) Gehwege, die einseitig durch eine Absperrung begrenzt a) 1,50 m
sind und einseitig einen Sicherheitsabstand zu einer b) 1’70 m
a) wenig oder b) stark frequentierten Fahrbahn bendétigen '

b) Gemeinsame Geh- und Radwege, wenn nicht vermeidbar 2,00 m

¢) FulRgangerzonen 3,50m

Stadtplanung + Regionalentwicklung
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Sind diese MalRe nur mit unverhaltnismaRig hohem Aufwand zu realisieren, kann im Einzelfall der
Notweg schmaler angelegt werden, wenn Menschen im Rollstuhl an einer geeigneten Stelle (z. B.
vorherige Stral3eneinmiindung) verlasslich und sicher auf die andere Fahrbahnseite wechseln und
so die Baustelle passieren kdnnen und sie dort durch ein Hinweisschild auf die baustellenbedingte
Engstelle hingewiesen werden.

Schnitt eines Notweges

Beispielhaft wird der Schnitt eines Notweges dargestellt, bei dem auf beiden Seiten Absperr-
schranken stehen. Es wird deutlich, dass fiir Menschen im Rollstuhl wie auch fiir blinde Menschen
mit Langstock die Mindestbreite von 1,20 m notwendig ist. Weiterhin ist ersichtlich, dass die Auf-
stellvorrichtungen fiir die Mindestbreite gemessen werden missen, da diese weiter in den Notweg
ragen als die Absperrschranken. Zwischen den Absperrschranken ist so eine lichte Breite von ma-
ximal 1,70 m vorhanden.

Absperrschranke Absperrschranke o

Aufstellvorrichtungl J- Aufstellvorrichtung

min. 1,20 m min. 1,20 m

Abbildung 3: Schnitt eines Notwegs; links mit langs aufgestellten Aufstellvorrichtungen, rechts mit quer aufgestellten
Aufstellvorrichtungen; Aufstellvorrichtung ragt jeweils max. 25 cm in den Notweg hinein. (Quelle: eigene Darstellung)

Begegnungsstelle innerhalb eines Notwegs

Wenn eine Begegnungsstelle nicht aufgrund einer beste-
henden Aufweitung z.B. wegen abzweigender Wege vor-
handen ist, soll eine Begegnungsstelle eingerichtet werden.
Dies gilt inshesondere, wenn Notwege schlecht einsehbar
sind oder eine Lange von mehr als 18 m aufweisen. Bei der
Nutzung von Absperrschranken > 2 m Lange kann der Be-
reich einer Absperrschranke zwischen den Aufstellvorrich-
tungen als Begegnungsstelle genutzt werden. Dazu muss
der Notweg einseitig um 10 cm aufgeweitet werden.

4
min. 1,80 m

Abbildung 4: Begegnungsstelle innerhalb Abbildung 5: Schnitt der Begegnungs-
eines Notweges, Flache optimal genutzt stelle (Quelle: eigene Darstellung)

mit langen Absperrschranken (Quelle: ei-

gene Darstellung)
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Seite 12 Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen

3.3 Absperrungen

Eine typische Problem-
lage fur Menschen mit
Beeintrachtigungen bei
der Baustellensicherung
ist die Ausfiihrung der
Absperrung von Baustel-
len. Die Einfriedung von
Baustellen mit einem
Bauzaun verhindert das
Betreten der Baustelle,
stellt aber gemall RSA
keine Sicherung der Bau-
stelle dar. Wird die
Baustellensicherung nur

mit __emem_ Bauzaur_‘ aus- Abbildung 6: Absperrung mit Bauzaun. Abbildung 7: Notweg bei grof3er und wan-
gefuhrt (siehe Abbildung  Freiburg, Mai 2017 (Quelle: GuT) dernder Baustelle, wenig kontrastreich.

6) kénnen sich blinde Freiburg, KronenstralRe, Juni 2016
' ) uelle: eigenes Foto
Menschen mit Langstock @ g )
in diesem verhaken. Menschen mit Sehbeeintrachtigung nehmen die Bauzaune nicht oder nur
kaum wahr und kdnnen sich schlecht an ihnen orientieren.

AuRerdem kommt es vor, dass die Absperrelemente zu nah an der Baugrube aufgestellt sind und
der Abstand von mindestens 15 cm vom Baugrubenrand (laut RSA) nicht eingehalten wird. Hier
besteht die Gefahr, dass bei einem Aufprall die Absperrung samt Fu3platten in die Baugrube
rutscht und die aufprallende Person gefahrlich stlirzen kann.

Wenn Absperrschranken zum Notweg hin nicht mit kontrastreichen Kennzeichnungen ausgestattet
sind (siehe Abbildung 7), ist diese Absperrung fur Menschen mit Sehbeeintrachtigung schlecht
wahrnehmbar.

Empfehlungen fur Absperrungen

Geeignete Standardelemente zur Baustellensicherung sind Absperrschranken mit einer kontrast-
reichen Markierung (weif3-rot) und einer fest
verbauten Tastleiste, wie sie in Abbildung 8
zu sehen sind. Absperrungen mussen immer
eine Tastleiste besitzen, so dass Menschen
mit Langstock diese nicht unterlaufen kénnen
(bei Querabsperrungen) und damit sie als
Leitlinie fungieren kdnnen (bei Langsabsper-
rungen).

Absperrschranken sind so auszurichten, dass
die kontrastreichen Kennzeichnungen min-
destens auf der zur Baustelle gewandten
Seite zum Geh- oder Notweg hin orientiert
sind, am besten jedoch auf beiden Seiten (s.

Abbi|dung 8). So kann sehbeeintréchtigten Abbildung 8: Gut erkennbarer Notweg. Bremen, Januar 2017
(Quelle: eigenes Foto)
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Personen oder auch Personen mit Lernbeein-
trachtigungen die Orientierung erleichtert wer-
den. Dies sollte konsequent entlang der Bau-
stelle und bei Notwegen durch die Baustelle
umgesetzt werden. Bei Notwegen neben ei-
ner Fahrbahn, zu der ebenfalls eine kontrast-
reiche Absperrung erforderlich ist, sollten die
Absperrschranken mit ihrer kontrastreichen
Markierung jeweils abwechselnd zum Notweg
und zur Fahrbahn hin ausgerichtet werden.
Dabei sollte die kontrastreiche Kennzeich-
nung der ersten Absperrschranken an den
,=Eingangen“ des Notwegs zum Notweg hin

ausgerichtet sein, um den Zugang gut sicht- Abbildung 9: Absperrschranken zur Fahrbahn sind abwech-
. selnd zum Notweg und zur Fahrbahn orientiert. Bremen,
bar zu machen (s. Abbildung 9). 2016 (Quelle: eigenes Foto)

Licken zwischen den Absperrschranken sind zu vermeiden, da sie von blinden Menschen oder
Menschen mit Sehbeeintrachtigung als Ende des Weges wahrgenommen werden kdnnen.

Alleinige Bauzaune sind als Absperrelemente nicht zuldssig, da sie nicht kontrastreich genug sind
und Langstocke sich in den Gitterelementen verhaken kdnnen. Wenn Bauz&une jedoch nétig sind,
mussen sie mit Absperrschranken (siehe Abbildung 10) oder kontrastreichen Holzverkleidungen
(siehe Abbildung 11) zu einem barrierefreien Baustellensicherungselement ergéanzt werden.

Auch Container / Mulden sowie Lagerflaichen missen mit Absperrschranken gesichert werden, da-
mit blinde Menschen oder Menschen mit Sehbeeintrachtigung nicht gegen die Frontseiten laufen,
da sie diese wegen der Abschragung nicht rechtzeitig mit dem Langstock ertasten kénnen.

Absperrungen missen mindestens 15 cm von der Aufgrabung entfernt aufgestellt werden, wenn
maoglich jedoch 30 cm.

Bei Baustellen neben einem Béchle sollte die Absperrung immer Uber die Bachle gestellt werden,
so dass die Bachle in die Baustellenabscherung mit einbezogen sind.

Abbildung 10: mit Absperrschranke erganzter Bauzaun, Abbildung 11: Bauzaun mit Holzabsperrung, gute Quer-
Bremen, 2016 (Quelle: eigenes Foto) absperrung inkl. Tastleiste. Freiburg, Technisches Rat-
haus, Juni 2016 (Quelle: eigenes Foto)
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Seite 14 Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer: Fur kurz-
fristige Arbeiten an Schachtzugangen oder bei
kleinflachigen Offnungen im Geh- oder Radweg
ist eine Absturzsicherung mit Absperrschranken
inkl. Tastleisten wie z.B. einem mobilen Schacht-
schutzgitter obligatorisch.

3.4 Aufstellvorrichtungen bei Absperr-
schranken (Ful3platten)

Die Aufstellvorrichtungen der Absperrschranken
ragen teilweise sehr weit in den Notweg hinein,
sodass der Notweg unnétig verengt wird. Aul3er-
dem stellen mehr als 25°cm in den Weg ragende
Aufstellvorrichtungen eine Stolperfalle insbeson-
dere fir blinde Menschen dar.

Empfehlungen zu Aufstellvorrichtungen bei
Absperrschranken

Um die Notwege nicht unnétig schmal zu machen
und um Stolperfallen zu vermeiden, sollen die
FuRplatten von Absperrschranken (oder auch von
Bauzaunen, die um Absperrfunktionen erganzt
sind) so aufgestellt werden, dass ein mdglichst
geringer Teil der Aufstellvorrichtung in den Weg
hineinragt. Laut der ZTV-SA durfen sie maximal
25 cm in den Fahrzeug- oder Ful3gangerver-
kehrsbereich (Lichtraumprofil) hineinragen, ohne
die vorgeschriebenen Mindestbreiten zu verrin-
gern.

Abbildung 12: Schachtschutzgitter nach TL (Quelle:
www.absperrtechnik-direkt.de)

Abbildung 13: Gutes Beispiel fur die gleichmafige Aus-
richtung der Aufstellvorrichtungen. Freiburg,
Sundgauallee, Juni 2016 (Quelle: eigenes Foto)

Fur blinde Menschen, welche sich mit Langstock fortbewegen, sind die abgeschragten TL-Ful3plat-

ten wie in Abbildung 13 wichtig, da sie aufgrund
der Abschragung gut Uberpendelbar sind (keine

Abbildung 14: Abgeschragte TL-Aufstellvorrichtung
(Quelle: www.schilder-versand.com)

p+t
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harte Kante) und somit eine gute Fihrung ermog-
lichen.

Bei abgeschragten TL-FulRplatten ist deshalb eine
Queraufstellung zu empfehlen, da nur so die Ab-
schragung zum Gehweg ragt. Je nach ortlicher
Begebenheit ist auch eine Langsaufstellung mog-
lich, jedoch weist diese auRerdem eine geringere
Standsicherheit auf.

Die Aufstellvorrichtungen sollten innerhalb einer
Baustelle immer einheitlich ausgerichtet sein.

akp-
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3.5 Anrampungen

Kanten wie z.B. Gehwegborde sind bei Bau-
stellen haufig nur teilweise und auch oft unzu-
reichend angerampt. Auf diese Weise wird
eine Nutzung von Notwegen oder ein Wech-
seln vom Gehweg auf die Fahrbahn und um-
gekehrt fir Menschen im Rollstuhl oftmals un-
maoglich. Eine unzureichende Anrampung
liegt vor, wenn trotz des Anrampungskeiles
eine Kante bestehen bleibt, wenn die Anram-
pung mit lockerem, nicht gut berollbarem Ma-
terial (haufig Bauschutt, Aushub) angelegt
und / oder die Anrampung in unzureichender

Breite ausgefuihrt wird (siehe Abbildung 15). Abbildung 15: Unzureichender Rolli-Keil. Freiburg, Oberlin-
den, Juni 2016 (Quelle: eigenes Foto)

Empfehlungen zu Anrampungen

Wenn Notwege, Umleitungen oder Uberque-
rungen tber Kanten / Bordsteine > 3 cm ver-
laufen, missen Rampen oder Keile als An-
rampungen installiert werden, wenn keine
vorhandenen Absenkungen genutzt werden
kénnen (hierbei darauf achten, dass sie nicht
zugeparkt werden kénnen). Diese missen
eine Breite von min. 1,5 m aufweisen, von der
Materialitat stabil (kein aufgeschiitteter Sand,
sondern z.B. Bitumen) und rutschsicher sein.
Die Steigung eines solchen Keiles darf nicht
steiler als 20 % sein, das bedeutet bei einem
Bordstein von 10 cm eine Rampenlange von _ T ) _

50 cm (1:5). Vor und hinter jeder Rampe sind ’Qgi’t‘;‘i‘,’(ﬂ?‘gﬁuiﬁez“gl‘g”(‘glﬁ‘fg?Qg;?{;‘;’ l,ir:)%('))':re'burg’
Bewegungsflachen von mindestens 1,50 m x

1,50 m einzurichten. Die Bewegungsflache soll mdglichst eben sein, d.h. keine Querneigungen
> 2 % und keine Langsneigungen > 3 % aufweisen.

RPN

Auch bei der Benutzung von Abdeckplatten werden (kleinere) Bitumenkeile empfohlen, um die
Stufe zu Uberbricken.

+1 akp_
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Seite 16 Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen

3.6 Grabenbricken oder Behelfsbricken

Grabenbriicken oder Behelfsbriicken sind im
Bereich von FuRgangerzonen und Gehwegen
oft nicht ausreichend breit ausgefihrt. Aul3er-
dem sind die ebenerdigen Bewegungsfla-
chen, die vor und hinter den Briicken benétigt
werden, haufig nicht vorhanden (s. Abbildung
17).

Empfehlungen fur Grabenbrlicken oder
Behelfsbrucken

FuRganger-Grabenbriicken oder Behelfsbri-
cken missen in ihrer Ausfertigung so breit
sein wie die Mindestmal3e der Notwege, ; SR : :
Siehe Kap|te| 3.1.In FuBgangerzonen ge_ Abblldung 17: Grabenbriicke ohne ausreichende Bewe-
. . . gungsflache vor der Briicke. Freiburg, Friedrichring, Juni
nauso wie in hoch frequentierten Bereichen 2016 (Quelle: eigenes Foto)
sollten demnach gegebenenfalls mehrere
Grabenbriicken nebeneinander platziert wer-
den. Das verhindert Engpésse auch in Situati-
onen, wenn Menschen mit Beeintrachtigun-
gen nicht so schnell Giber die Briicke gelan-
gen kbnnen.

Bei Behelfsbriicken bis zu 6 m Lange kann
die Langsneigung < 6 % betragen, wobei

< 3 % besser sind. Bei Briicken ab einer
Lange von 6 m und einer Steigung von 6 %
sollten Zwischenpodeste von 1,5 m Lange
alle 6 m eingerichtet werden.

Damit Grabenbriicken von Menschen im Roll-
stuhl selbststandig benutzt werden kénnen Abbildung 18: Zwei nebeneinander liegende Grabenbriicken.
.. . . . ’ Die Kante davor misste angerampt werden. Freiburg, Fah-

mussen sie an beiden Enden mit flachen An- nenpergplatz, Juni 2016 (Quelle: eigenes Foto)
rampungen ausgestattet sein. Die Auffahr-

rampe wie auch die gesamte Briicke missen rutschfest sowie mit einem 1 m hohen Gelander und
mit 10 cm hohen Radabweisern als Sicherung fir Rollstiihle und Tastleiste fur Blinde ausgestattet
sein. Vor und hinter den Briicken sind Bewegungsflachen von 1,5 x 1,5 m einzurichten, damit Per-
sonen im Rollstuhl diese gut benutzen kénnen. Die Bewegungsflache muss mdglichst eben sein,
d.h. keine Querneigungen > 2 % und keine Langsneigungen > 3 % aufweisen. Es darf keine
Langsfugen von > 10 mm Breite geben, Absétze > 20 mm sind anzurampen.

Abbildung 18 zeigt, dass zwei nhebeneinander liegende und gut ausgestattete Grabenbriicken mog-
lich sind, einzig ihre Breite betragt hier nur 1,00 m. Das Aufstellen mehrerer Grabenbriicken ne-
beneinander verhindert ein Aufstauen der Ful3ganger/innen, was insbesondere fir Menschen mit
einer langsameren Mobilitat ansonsten stressige Situationen entzerren kann. Anzustreben sind al-
lerdings Grabenbriicken mit einer Breite von 1,20 m, um der Mindestbreite von Notwegen zu ent-
sprechen.

P+t akp_
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Wenn anstelle von Briicken Metallabdeckplatten genutzt werden, missen diese mit einem Bitu-
menkeil von 20 % abgeschragt werden, damit sie von Menschen im Rollstuhl genutzt werden kon-
nen. Auf eine ausreichende Rutschsicherheit und Absicherung zur Seite hin ist zu achten.

3.7 Baustellen-Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen bei Baustellen sind zumeist
nicht mit Zusatzeinrichtungen fur Blinde ausge-
stattet. Bei Bedarfsampeln ist haufig der Anfor-
derungstaster aufgrund der breiten StandfliRe —
welche fur die Standfestigkeit nétig sind — fur
Menschen im Rollstuhl schlecht erreichbar.

Empfehlungen fur Baustellenlichtsignalanla-

gen

Baustellen-Lichtsignalanlagen, die entweder
wahrend der Baustelle stillgelegte Lichtsignal-
anlagen ersetzen oder zur besseren Querung in
einer Baustelle fur den Zeitraum der Baustelle

eingesetzt werden, sollen moglichst eine Schwer erreichbar fir Menschen im Rollstuhl. Freiburg,

Dauer-Anforderung der Ful3ganger-Freigabe er-

Sundgaubriicke, Juni 2016 (Quelle: eigenes Foto)

halten. So kann der Anforderungstaster weggelassen werden. Diese Losung wird in der Regel an
Kreuzungs-Signalanlagen von der Stadt Freiburg praktiziert.

Abbildung 20: LSA mit Daueranforde-
rung und ZEB, Freiburg, Mai 2017
(Quelle: GuT)

| PLANUNG FORSCHUNG

Bei reinen FuBRganger-Lichtsignalanlagen auRerhalb von Kreu-
zungen, bei denen ,grin“ fir FuRganger/innen in der Regel ma-
nuell angefordert werden muss, ist darauf zu achten, dass der
Anforderungstaster fur Menschen im Rollstuhl erreichbar ist
(max. Hohe 85 cm). Er muss deshalb mit einem kurzen Ausle-
ger am Signalmast oder am Rand des StandfuRes der LSA in-
stalliert sein (siehe Abbildung 20). AuRerdem muss die Bewe-
gungsflache vor dem Knopf mit 1,5 x 1,5 m grof3 und eben sein.

Baustellen-LSA sollen mdglichst mit Zusatzeinrichtungen fir
Blinde (ZEB) ausgeriistet werden, damit blinde Menschen und
Menschen mit Sehbeeintrachtigung in einer sowieso schon
schwierigen, da neuen Situation, sicher Uiber die Strale kom-
men. Das gilt insbesondere fiir Baustellen-LSA, welche eine re-
guléare LSA mit ZEB ersetzen, aber auch fir Baustellen-LSA in
der Innenstadt in der Nahe von 6ffentlichen Einrichtungen, an
Haltestellenzugéngen oder im Umfeld von Einrichtungen fir &l-
tere Menschen und Menschen mit Behinderungen.

akp-
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3.8 Durchlaufgeriste oder Ful3gangertunnel

Durchlaufgeriiste werden oft nicht ausrei-
chend abgesichert.

Empfehlungen fur Gerliste im Gehweg o-
der FuRgangertunnel

Geruste, welche in den Gehweg ragen bzw.
diesen komplett Gberbriicken oder aber tiber
den Notweg filhren, missen mit einer Durch-
laufmoglichkeit errichtet werden. Sie sind,
wenn sie im o6ffentlichen Verkehrsraum ste-

Abbildung 21: Schlecht gesichertes Durchlaufgerist. Bremen,
2016 (Quelle: eigenes Foto)

hen, wie Arbeitsstellen abzusichern und zu beleuchten.

Das lichte Durchlaufmald soll MindestmafRe von 220 cm
x 120 cm (H x B) aufweisen.

Die Zugange missen oben und seitlich mit Leitmalen
versehen werden (s. Abbildung 22), vorstehende Ecken,
freistehende Stéander und Pfosten sowie in den Ful3gan-
gerverkehrsbereich hineinragende Teile mussen mit ei-
ner rot-weil3-roten Sicherheitskennzeichnung abgesi-
chert werden. Weiter sind fuihrende Elemente fir blinde
Menschen im Bodenbereich zu installieren, z.B. Tast-
leisten in maximal 15 cm Hohe.

Abbildung 22: Anforderungen an Durchlaufge- Die Boden.belage mussen rutschsmher sein und keine
riiste (Quelle: eigene Darstellung) Kanten beinhalten, Kanten > 20 mm sind anzurampen.

3.9 Beschilderung / Wegefiuihrung

a) Empfehlungen fur Beschilderungen

Eine gute Beschilderung kann in Kombination mit einer tbersichtlichen Wegefuhrung Verunsiche-
rungen durch Baustellen reduzieren. Das gilt fir Menschen mit Sehbeeintrachtigung, fur altere
Menschen und Menschen mit Lernschwierigkeiten, aber auch fiir Menschen im Rollstuhl, aus de-
ren Perspektive es oft schwierig ist, eine Baustellensituation zu tGberblicken.

Wichtig dabei sind

= eine eindeutige Beschilderung des Notweges, ggf. mehrmalig

* Dbei Umleitungen: zu Beginn der Umleitung eine Ubersichtskarte des Weges und wéahrend
der Umleitung eine Beschilderung in den notwendigen Abstanden

p+t akp_
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Abbildung 23: Unklare Beschilderung und Wegefiihrung, ist
der Notweg rechts Uber den Gehweg oder links tber die

Fahrbahn? Freiburg, Sundgauallee, Juni 2016 (Quelle: ei- g
genes Foto)

R

Abbildung 24: Ubersichtskarte der Umlei-
tung fiir Rad- und FuRverkehr. Bremen,
Januar 2017 (Quelle: eigenes Foto)

= eine Aufstellung der Schilder in einer Héhe von im
Gehwegbereich mindestens 2,00 m (Unterkante des Schildes), um ein sicheres Durchlau-
fen ohne Gefahr von Kopfverletzungen zu gewéhrleisten

= die Aufstellung der Schilder darf den Notweg dabei an keiner Stelle Giber das erforderliche
Mindestmal3 hinaus verengen

b) Empfehlungen fur eine Wegefihrung durch linear wandernde Baustellen

Bei linear wandernden Baustellen, wie es sie haufig bei abschnittsweisen Leitungsverlegungen,
Gehwegsanierungen u. &. gibt, ist anzustreben, dass die Notwege strukturell gleich bleiben. Der
Notweg sollte auf derselben Stral3enseite gefihrt werden, einen dhnlichen ,Eingang® und ,Aus-
gang“ aufweisen und die Beschilderung beibehalten. So kénnen sich Menschen mit Orientierungs-
schwierigkeiten leichter an die neue Situation anpassen. Absperrschranken sollten immer nach ei-
nem gleichartigen Muster aufgestellt werden.

c) Empfehlungen fir eine Wegefiihrung durch nicht-linear wandernde Baustellen

Nicht-linear wandernde bzw. sich verandernde Baustellen sind eine grol3e Herausforderung, da
sich u. a. Blinde, Sehbehinderte und Menschen mit Orientierungsschwierigkeiten standig auf eine
neue Situation einstellen missen. Hier sind eine klare und — im Rahmen der Mdglichkeiten —gleich
bleibende Wegefiihrung sowie eine gute Beschilderung besonders wichtig. An stark von Ful3gan-
ger/innen frequentierten Stellen, z. B. in der Innenstadt, ist bei groRen, haufig genutzten Baustel-
leneinfahrten oder bei der Kombination der Baustellensituation mit anderen Gefahrenmomenten
(z.B. Durchfahrten von StraRenbahnen) anzustreben, eine feste Ansprechperson (Scout) fir den /
die Eingangsbereich(e) bereit zu stellen, die verhindert, dass Personen in die Baustelle laufen.

Stadtplanung + Regionalentwicklung
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d) Empfehlungen fir eine Wegefiihrung des Notweges in komplexen Situationen und
an Baustellen-Zufahrten

Blinde und sehbehinderte Menschen kénnen sich in Baustellensituationen besser selbststandig be-
wegen, wenn die Wegefuhrung taktil und kontrastreich gekennzeichnet wird. In Situationen, in de-
nen nicht mit Absperrschranken (siehe 3.4) gearbeitet werden kann, weil Auto- oder Zulieferungs-
verkehr den Notweg queren muss oder die Wegeflhrung nicht-linear verlauft, kbnnen stattdessen
taktile und kontrastreiche, aber auch Uberfahrbare Elemente wie Tempo-Stopp-Schwellen oder
Markierungsnagel fur die Kennzeichnung der Wegefiihrung eingesetzt werden. Auch wenn Not-
wege schrag oder nicht geradlinig Uber die Stral3e geleitet werden muissen, helfen solche Ele-
mente bei der sicheren Filhrung. Ahnliches gilt an Stellen, an denen die Arbeitskrafte der Baustelle
haufig den Baustellenbereich betreten oder verlassen. Eine Absperrschranke, welche auch nur fir
eine kurze Zeit offen bleibt, kann zu gefahrlichen Situationen fihren, wenn sich z.B. blinde Men-
schen, aber auch Kinder in der Baustelle verlieren. Deshalb sind Absperrschranken moglichst im-
mer geschlossen zu halten. Wenn dies nicht mdglich und die Bereitstellung eines ,Scouts” (siehe
3.9 ¢) nicht angemessen ist, kann auch hier der Einsatz von taktilen Schwellen (siehe 3.9 d) sinn-
voll sein.

e) Empfehlungen fir Wege, welche von Fahrzeugen gekreuzt werden

Wenn ein Notweg von einer Fahrbahn gekreuzt wird, so ist dies fur blinde Menschen und vor allem
an stark befahrenen Stral3en mit Verunsicherungen verbunden, u. a. weil in Situationen mit kom-
plexer Gerauschkulisse akustisch nicht gut zu erkennen ist, welche wahrgenommenen Fahrzeuge
gefahrlich sind und welche nicht. Bei wenig befahrenen StraRen kann bei geringem Fahrtempo die
Situation beibehalten werden. Bei stark befahrenen Straf3en sollte eine gesicherte Querungsstelle
(Baustellen-LSA oder Zebrastreifen) eingerichtet werden. Erganzend sind aufklebbare Bodenindi-
katoren aus Hartplastik zu empfehlen, um zu verhindern, dass blinde Menschen ungewollt auf die
Fahrbahn laufen.

3.10 Empfehlungen fur Baustellen auf privatem Grundstiick

Bei Baustellen auf privaten Grundstticken wird im Folgenden unterschieden, ob die Baustelle auf
den Gehweg oder nicht auf den Gehweg ragt.

Wenn die Baustelle auf den Gehweg ragt, und sei es nur in geringem MalRe, dann missen Ab-
sperrschranken wie in Kapitel 3.3 und 3.4 aufgestellt werden. Alleinige Bauzaune sind nicht zulds-
sig, weil blinde Menschen mit Langstock oft die Hinterkante des Gehweges, die so genannte ,in-
nere Leitlinie* (Gebaudekante, Rasenkantstein, Sockelmauer) zur Orientierung nutzen. Wenn hier
plétzlich ein Bauzaun hinein ragt, besteht — anders als bei Absperrschranken mit Tastleiste — die
Gefahr, dass der Langstock im Bauzaun hangen bleibt.

Auch bei Baustellen, die ohne Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raumes auskommen, werden
haufig Elemente an der Hinterkante des Gehwegs (Gebaude, Mauern, Zaune usw.) beseitigt oder
verandert, so dass blinden Menschen wichtige taktile Orientierungsstrukturen an der ,inneren Leit-
linie“ fehlen. Auch in solchen Fallen ist anzustreben, dass eine innere Leitlinie bestehen bleibt oder
neu eingerichtet wird oder durch zusétzliche Aufstellung von Absperrschranken verhindert wird,
dass blinde Menschen mit ihrem Langstock am Bauzaun h&ngen bleiben.
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3.11 Kurze Zusammenfassung

Thema Empfehlungen

= nah an urspringlicher Wegefiihrung
= wenn notig, sichere und angerampte Uberquerung

» Ful3- und Radverkehr méglichst getrennt lassen, wenn
sie vor der Baustelle auf getrennten Flachen gefihrt

werden; Radverkehr ggf. gesichert auf Fahrbahn lei-
Ausgestaltung der Notwege ten

= Querneigung bei 2 %, maximal 2,5 %

= Langsneigung bei < 3 %, wenn < 6 % Zwischenpo-
deste alle 10 m

= Bodenbelag glatt und gut berollbar

»  Gehweg: 1,20 m (breite Begegnungszone: 1,80 m)

» Gehweg, einseitig a) schwach oder b) stark befahrene
Fahrbahn: a) 1,50 m, b) 1,70 m

=  Gemeinsamer Geh- und Radweg: 2,00 m

» Ful3géngerzone: 3,50 m

» Mindestbreiten miissen an schmalster Stelle gemes-

Mindestbreiten der Notwege sen werden, die Notwege drfen nicht durch Masten
0.4. verengt werden

= Nur fur kurze (punktuelle) unvermeidbare Engstellen
sind ausnahmsweise 0,90 m zulassig

= Wenn Notweg nicht méglich ist, aber eine geeignete
Umwegung der Baustelle existiert, kann im Einzelfall
der Notweg schmaler angelegt werden

» standfeste und kontrastreiche Absperrschranken mit
Tastleisten (alleinige Bauzaune sind nicht zulassig)

= Abstand zu Aufgrabungen = 0,15 m, Ausrichtung der
kontrastreichen Kennzeichnung zum Notweg, Aufstel-

Absperrungen Iung IUCkenIOS

= auch Container und Lagerflachen mit Absperrschran-
ken sichern

= fur Baustellen kiirzerer Dauer und ohne Aufgrabungen
auch Leitkegel oder —baken mdglich

= durfen maximal 25 cm in den Notweg hineinragen,

ten » abgeschragte TL-Platten nutzen und einheitlich aus-
richten

= fir Kanten > 3 cm, Bordsteine usw. stabile und rutsch-
sichere Anrampung mit Mindestbreite 1,5 m vorsehen,
z. B. mit Bitumenkeilen von maximal 20 % Steigung;

Bewegungsflachen davor und danach 1,5 x 1,5 m,
hier Querneigung < 2 % und Langsneigung < 3 %

= Auch Abdeckplatten anrampen

Anrampungen .

p+# akp_
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Thema

Empfehlungen

Grabenbricken / Behelfsbri-
cken

» Es gelten die Mindestbreiten der Notwege

» Langsneigung < 6 %, besser < 3 %; bei > 6 m Lange
und 6 %-Steigung Zwischenpodest alle 6 m einrichten

= Rutschsicherheit, Radabweiser und Gelander beach-
ten

= Anrampungen tber 20 % vermeiden, vor und hinter
Briicken ebene Bewegungsflache von 1,5 x 1,5 m,

= Kanten > 20 mm sind anzurampen, keine Langsfugen
> 10 mm

Baustellen-Lichtsignalanlagen

= mdglichst mit Dauer-Anforderung in restliches System
einbinden

= alternativ Anforderungstaster fur Menschen im Roll-
stuhl erreichbar (max. 85 cm Hohe) vorsehen; Bewe-
gungsflachen 1,5 x 1,5 m, eben

» mit Zusatzeinrichtungen fir Blinde ausristen wenn
LSA mit ZEB ersetzt wird, fir LSA in Innenstadt, bei
stark befahrenen Stral3en, in der N&he von o6ffentli-
chen Einrichtungen/Einrichtungen fur blinde und altere
Menschen

Durchlaufgertiste / Fu3ganger-
tunnel

» lichtes Durchlaufmafd min. 220 cm x 120 cm (H x B)

» Leitmale an Zugéngen, rot-weil3-rote Sicherheitskenn-
zeichnung an vorstehenden Ecken, freistehenden
Standern und Pfosten

= Tastleisten in maximal 15 cm Hohe

= Bodenbelage rutschsicher und ohne Kanten, Kanten
> 20 mm anrampen

Beschilderung

= konsequent und Ubersichtlich, bei Umleitungen ist
eine Ubersichtskarte sinnvoll
= die Aufstellung von Schildern darf die Notwege nicht

verengen, Schilderhéhe (Unterkante des Schildes) im
Gehwegbereich bei > 2,00 m

Wegefihrung

= bei linear-wandernden Baustellen Struktur des Not-
wegs beibehalten

= bei nicht linear-wandernden Baustellen, haufigen
Querfahrten durch Lieferverkehre / OPNV oder bei
besonders komplexen Baustellen feste Ansprechper-
son an Eingangsbereichen bereitstellen und/oder tak-
tile und Uberfahrbare Elemente einsetzen.

» bei Kreuzung des Notweges durch stark befahrene
Fahrbahn gesicherte Querungen einrichten.

Wege in und durch Baustellen

P+t

» stets geschlossen halten, ansonsten Person dort ab-
stellen und / oder taktile und Uberfahrbare Elemente
einsetzen

akp

Stadtplanung + Regionalentwicklung



Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von Baustellen Seite 23

Thema Empfehlungen

= mit Absperrschranken absichern, wenn Baustelle auf
Gehweg ragt

= auf innere Leitlinie / Tastkante achten bzw. ergénzen,
wenn Baustelle nicht auf Gehweg ragt

Baustellen auf privatem Grund-
stuck

p+t akp-
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4 REGELPLANE ZUR BARRIEREFREIEN SICHERUNG VON
BAUSTELLEN

Die nachfolgenden Regelplane dienen der konkreten Anwendung der oben genannten einzelnen
Empfehlungen fir die barrierefreie Sicherung von Baustellen. Der Fokus dieser Regelpléane sind
Geh-, Rad- und Notwege fur FuRganger/innen und Menschen im Rollstuhl. Notwendige Sicherun-
gen von Arbeitsstellen fir den Kraftfahrzeugverkehr werden hier nicht behandelt. Die folgenden
Regelplane sind somit als Ergénzung zu den Regelpldnen der RSA zu verstehen, welche notwen-
digerweise parallel hinzugezogen werden mussen.

Bei allen Planen / Situationen ist folgendes zu beachten:

= Der Notweg ist an der engsten Stelle zu messen, d.h. an den Aufstellvorrichtungen (,Fu-
Ben‘) der Absperrschranken.

= Die kontrastreiche Markierung der Absperrschranken weist mindestens auf der Baustellen-
seite zum Fuf3ganger-/ Notweg hin.

= Auf den Absperrschranken sind je nach Situation gelbe bzw. rote Warnleuchten angebracht
(Details siehe RSA).

= Alle Absperrschranken weisen Tastleisten mit max. 15 cm Abstand zum Boden auf.

= Eine eindeutige und moglichst friihzeitige Beschilderung der Rad- und Ful3wege ist zwin-
gend notwendig.

= Die Aufstellvorrichtungen von Absperrschranken sind so orientiert, dass sie nicht zu Stol-
perfallen werden und den Notweg nicht unnétig einengen (max. um 25 cm).

= Bei Aufgrabungen muss ein Mindest-Abstand von 15 cm zur Absperrungen eingehalten

werden.

= Leitbaken sind inkl. Warnleuchten als Absperrung zur Fahrbahn aufzustellen (Details siehe
RSA).

= Die Offnung der Absperrung firr die Baustellen-Andienung muss nach Nutzung geschlossen
werden.

p+ akp_
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4.1 Baustelle auf Gehweg (ohne Radweg)

a) Bei Teilsperrung des Gehwegs, Gehweg 2 1,2 m

verschiedene Varianten (die Werte in Klammern gelten fur stark befahrene Stral3en bzw. Vor-
fahrtstraf3en)

1,20 m +
Sicherheitsabstand:
0,30 m (0,50 m)

Abbildung 25: Notweg zwischen Baustelle und Fahrbahn,  Abbildung 26: Notweg zwischen Baustelle und Fahrbahn,
Sicherheitsabstand von 0,3 m (0,5 m) nétig (Quelle: ei- Absperrschranken auf Fahrbahn, sodass kein Sicherheits-
gene Darstellung) abstand nétig ist (Quelle: eigene Darstellung)

Abbildung 27: Notweg zwischen Baustelle und Hauser- Abbildung 28: Notweg tiber Grabenbriicke, Anrampung
wand (Quelle: eigene Darstellung) von max. 20 % und keine Kanten > 1,5 cm (Quelle: ei-
gene Darstellung)

+{ akp-
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b) Bei Vollsperrung des

T Gehwegs und Einengung der
Fahrbahn

Notweg uUber Fahrbahn, Ram-
pen bei mehr als 3 cm Bord-
steinkante mit max. 20 % Stei-
gung und Bewegungsflache
von 1,5 x 1,5 m davor und da-
hinter (Querneigung max. 2 %,
Langsneigung max. 3 %)

N

Steigung
=0,5m

Abbildung 29: Notweg uber Fahrbahn (Quelle: eigene Darstellung)

+1 akp_
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4.2 Baustelle auf getrenntem Geh- und Radweg

Gilt analog bei Schutzstreifen fur Radfahrer/innen und bei Radfahrstreifen

a) Bei Teilsperrung

des Gehwegs, Gehweg
Fahrbahn <12m

Notweg Uber Radweg und
Leitung des Radverkehrs

Uber Rampe auf die Fahr-
bahn.

Radweg wird vor der Bau-
stelle mit einer Absperr-
schranke gesperrt.

Abbildung 30: Notweg liber Radweg, Leitung des Radverkehrs Uiber Fahrbahn
(Quelle: eigene Darstellung)

£ akp-
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max. 20 %
Steigung
=0,5m

!,

I\lll(@b
e

Abbildung 31: Notweg Uber Fahrbahn, Leitung des Radverkehrs auf Fahr-
bahn (Quelle: eigene Darstellung)

+t
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b) Bei Vollsperrung des
Gehwegs und Einengung der
Fahrbahn

Variante 1. Notweg Uber die
Fahrbahn und Leitung des Rad-
verkehrs auf die Fahrbahn,
Rampen bei mehr als 3 cm
Bordsteinkante mit max. 20 %
Steigung und Bewegungsflache
von 1,5 x 1,5 m davor und dahin-
ter (Querneigung max. 2 %,
Langsneigung max. 3 %)

Variante 2: Notweg als gemein-
sam gefiuhrter Geh- und Radweg
Uber die Fahrbahn. Die Mindest-
breite des Notweges betragt
dann 2,00 m, weshalb diese L6-
sung nicht viel platzsparender
ist. Da gemeinsame Geh- und
Radwege weniger barrierefrei
sind, ist die Variante 1 zu bevor-
zugen. Es sei denn es handelt
sich um eine stark befahrene
StralRe, an der es nicht zumutbar
ist, dass der Radverkehr auf die
Fahrbahn geleitet wird.

akp-
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4.3 Baustelle mit Fahrbahnquerung

a) Zu schmale Notwege

Wenn ein Notweg schmaler als 1,2 m [bzw. < 1,5 m (1,7 m) wenn der Notweg zur Fahrbahn
angrenzt) ist ein Gehweg weiterfiinren. Hier sind Uberquerungen fir Menschen im Rollstuhl ge-
spiegelt auf beiden Stral3enseiten einrichten

b) Notweg nicht mdglich

Wenn kein Notweg maglich ist, sind gespiegelte Uberquerungen mit Rampen (max. 20 % Stei-
gung) am Bordstein einzurichten, je nach Situation als gesicherte Querung mit LSA mit ZEB
(siehe Abbildung 32 oben) oder als ungesicherte Querung mit Zebrastreifen und taktilen Ele-
menten zur Wegeflhrung fur blinde Menschen (siehe Abbildung 32 unten)

Gehweg Fahrbahn

LSA mit ZEB LSA mit ZEB

LSA mit ZEB

Abbildung 32: Uberquerungen wenn Notweg nicht méglich (Quelle: eigene Darstellung)

+{ akp-
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4.4 Baustelle mit Bachle

Bei Baustellen in der Nahe von Béchle diese in die Absperrung mit einbeziehen und Uberque-
rungsmaoglichkeiten schaffen (siehe Abbildung 33). Eine Alternative dazu wére es, das Bachle
komplett abzudecken.

Wenn der Gehweg zwischen Baustelle und Bachle weitergefuhrt werden kann, muss dieser eine
Breite von mindestens 1,70 m aufweisen, um einen Sicherheitsabstand von 0,50 m beizubehalten.

min. 1,50 m

Abbildung 33: Notweg iiber Bachle, welche eine Uberque-
rungsmaglichkeit aufweisen (Quelle: eigene Darstellung)

p+t akp-
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5 ANORDNUNG, KONTROLLE, BESCHWERDEN, INFORMA-
TIONEN, SENSIBILISIERUNG

5.1 Anordnung

Fur Bauarbeiten im 6ffentlichen StralRenraum (z. B. Leitungsverlegungen) und fur eine Inanspruch-
nahme des 6ffentlichen StralRenraums als Baustelleneinrichtungsflache (z. B. Aufstellung von Ge-
risten, Baukranen, Bauschuttmulden usw.) durch Bauvorhaben auf angrenzenden privaten Grund-
stucken muss die ausfihrende Baufirma bei der Verkehrsbehorde u. a. eine verkehrsrechtliche An-
ordnung beantragen, in der geregelt wird, wie die Baustelle abgesichert (Absperrbaken) und wie
der Verkehr (Verkehrsschilder) geregelt wird.

Mit der Beantragung der verkehrsrechtlichen Anordnung legt die ausfihrende Baufirma bei der
Verkehrsbehdrde einen Verkehrszeichenplan zur Baustellenverkehrsregelung vor. Nach Prifung
und gegebenenfalls erforderlichen Korrekturen oder Ergéanzungen erfolgt die verkehrsbehérdliche
Anordnung. Bei Baustellen mit gréReren Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung wird die Ver-
kehrsregelung haufig im Rahmen eines Vor-Ort-Termins vorab mit allen Beteiligten abgestimmit.
Die Einhaltung der angeordneten Baustellenverkehrsregelung wird bei allen verkehrsrelevanten
Baustellen vor Ort durch Vertreter der Verkehrsbehtérde abgenommen und kontrolliert. Bei Baustel-
len mit geringen Auswirkungen auf den Verkehr ist eine Vorabstimmung in der Regel nicht erfor-
derlich. Eine Uberpriifung vor Ort erfolgt hier in der Regel nur stichprobenartig.

Die ausfiihrende Firma ist fur die Umsetzung und Einhaltung der verkehrsrechtlichen Anordnung
verantwortlich.

Bei Baumalinahmen unter direkter Bauleitung durch das Garten- und Tiefbauamt der Stadt Frei-
burg (GuT) erfolgt die Anordnung der Baustellenverkehrsregelung durch den Stral3enbaulasttrager,
d. h. den Bauleiter selbst. Die Verkehrsbehérde ist am Genehmigungsverfahren der GuT-Baustelle
beteiligt. Die Verantwortung fiir die Umsetzung und Einhaltung der verkehrsrechtlichen Anordnung
obliegt jedoch dem GuT-Bauleiter.

Im Vorfeld von StraBenbau- oder Sanierungsmalnahmen erfolgen zunéchst Leitungsverlegungen
(Ver-und Entsorgungsleitungen) durch die Leitungstrager, bevor anschliel3end die eigentliche Stra-
Renbaumalinahme unter Bauleitung des zustandigen GuT-Bauleiters durchgefihrt wird. Sofern im
Zuge der Baustelle Lichtsignalanlagen tangiert sind (vortibergehende Abschaltung, Ersetzen durch
eine Baustellen-Lichtsignalanlage), wird dies mit der Verkehrssteuerung im GuT abgestimmt, die
ggf. auch die Baustellen-LSA abnimmt.

Verkehrszeichenplan zur Baustellenverkehrsregelung

Auch wenn fir die Baustellenverkehrsregelung situationsbezogene, individuell ausgearbeitete Ver-
kehrszeichenplane auf einer vermessenen Plangrundlage vorgelegt werden, sind aus diesem
Planunterlagen nicht alle Anforderungen zur Barrierefreiheit ersichtlich. Haufig werden sogar ledig-
lich Regelpléane nach den RSA vorgelegt, in denen nicht erkennbar ist, auf welche Weise es z. B.
auf Grund von Einbauten (z. B. Schildermasten, Parkscheinautomaten usw.) oder Baumstandor-
ten, in der konkreten Situation zu Einschrankungen in Bezug auf die Barrierefreiheit kommt. (In vie-
len Fallen wirden den Baufirmen auch keine detaillierten Plangrundlagen fur individuelle Situati-
onsplane zur Verfiigung stehen).
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Im Hinblick auf die Erfiilllung und Uberpriifung der Anforderungen zur Barrierefreiheit wird daher
empfohlen, grundsétzlich bei allen Planen zur Baustellenverkehrsregelung zusatzlich zum bisheri-
gen Darstellungsstandard die zeichnerische Darstellung der Wegefiihrung fur den Ful3verkehr zu
verlangen (z.B. als farbiges Band in der mal3stablichen Breite von mindestens 1,20 m). Entlang
dieser Wegefiihrung sind alle Empfehlungen aus Kapitel 3 des vorliegenden Berichts zu berlck-
sichtigen.

5.2 Kontrolle

Bei GuT-eigenen Baustellen ist der / die Verantwortliche fur die Bauiiberwachung i. d. R. taglich
auf der Baustelle prasent und kann in diesem Rahmen auch kontrollieren, ob die MalZnahmen zur
barrierefreien Baustellensicherung erfillt sind bzw. fiir die gesamte Bauzeit aufrechterhalten wer-
den. Bei privaten Baustellen (d. h. ohne Bauleitung durch das GuT) liegt die Verantwortung zur
Einhaltung der angeordneten Baustellensicherung bei der externen Bauleitung, in der Regel der
ausfihrenden Baufirma.

Sicherheits- und Gesundheitsschutz-Koordinator/in (SiGeKo)

Wenn Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber auf der Baustelle tatig werden, ist der Bauherr nach § 3
BaustellV verpflichtet, eine/n Koordinator/in oder mehrere Koordinator/innen (SiGeKo) zu bestel-
len. Der Bauherr oder die von ihm beauftragte dritte Person wird durch die Beauftragung geeigne-
ter Koordinator/innen nicht von seiner Verantwortung fir die Sicherheit auf der Baustelle entbun-
den. Die Uberwachung von barrierefreien Baustellensicherungen kann damit auch in das Aufga-
benfeld der SiGeKo fallen.

5.3 Beschwerden

Eine vollstandige Uberwachung der (barrierefreien) Sicherung aller Baustellen durch die zustandi-
gen Behorden beim GuT ist derzeit personell nicht leistbar und nicht vorgesehen. Sinnvoll ist des-
halb, dass Verkehrsteilnehmer/innen Hinweise auf Mangel bei der barrierefreien Baustellensiche-
rung und Baustellenabwicklung der Baustellenkoordinierung im Garten- und Tiefbauamt mitteilen
kénnen und dass die Hinweise an die Verantwortlichen der betreffenden Baustelle weitergeben
werden. Die personelle Ausstattung der Baustellenkoordinierung und Baustellenverkehrsregelung
im GuT kann allerdings auch in solchen Féllen kein konsequentes Nachverfolgen der Mangelbehe-
bung garantieren.

Es wird empfohlen, diese Mdglichkeit der Riickmeldung seitens der Verkehrsteilnehmer/innen im
Zuge der Umsetzung von Vorgaben zur barrierefreien Baustellensicherung aktiv zu kommunizieren
(z. B. in der Broschire zur barrierefreien Baustellensicherung oder auf der stadtischen Internet-
seite zu Baustellen), auch um sukzessive bei den Beteiligten die Sensibilitat fir Anforderungen der
barrierefreien Baustellensicherung zu erhghen.

5.4 Informationen

Abrufbare Informationen tGber aktuelle Baustellen, der Lage und die Wegeflhrung durch diese
Baustellen sind insbesondere fir blinde und sehbehinderte Menschen ein wichtiges Thema. Aber
auch fir Menschen im Rollstuhl sind frihzeitige Informationen tber die Nutzbarkeit von Notwegen
und Uber Behelfshaltestellen relevant, insbesondere bei umfangreicheren Baustellen.

p+t akp_
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Eine zielgruppengerechte Aufbereitung der relevanten Informationen erfordert allerdings einen
deutlich héheren Aufwand bei der Dokumentation der Baustellen als dies bei der kommentierten
Baustellenliste, welche 14-tdgig vom GuT auf der Internetseite der Stadt Freiburg verdffentlicht
wird, der Fall ist -— seitens der Baufirmen ebenso wie seitens der Stelle, die die Informationen
sammelt und fur die Kommunikation aufbereitet. Wichtige zuséatzliche Informationen fiir Menschen
mit Behinderungen sind z. B. der genaue raumliche und zeitliche Umgriff der BaumalRnahme, An-
derungen im Baustellenzustand, die Wegefiihrung innerhalb der Baustelle, Breite der Notwege,
Lage von Baustellen-LSA, Lage von Behelfshaltestellen und deren Zuwegung, gednderte Que-
rungsstellen, weitraumige Umgehungsmaglichkeiten, usw.). Damit diese Informationen die Ziel-
gruppe erreichen, mussen sie barrierefrei aufbereitet werden, insbesondere missen sie flr blinde
Verkehrsteilnehmer/innen ohne Plandarstellungen verstandlich sein.

Letztlich bedeutet ein solcher Informationsservice, der mit Hilfe von Social media Angeboten auch
zu einem ,Baustellenblog“ ausgebaut werden kdnnte, ein vollig neues Aufgabenfeld, das nicht von
der Baustellenkoordinierung im GuT oder im Rahmen der Bauleitung bei den GuT-eigenen Bau-
stellen umstandslos mit erledigt werden kann, sondern als zusatzliche Dienstleistung mit eigenem
Personal neu aufgebaut werden miusste. Fir diese Aufgabe sind Qualifikationen vor allem in der
(barrierefreien) Kommunikation entscheidend und weniger die technischen oder verkehrsrechtli-
chen Qualifikationen, wie sie in der Baustellenkoordinierung und Baustellenverkehrsregelung ge-
fordert sind.

5.5 Sensibilisierung

Bei der Abwicklung und Absicherung von Baustellen im 6ffentlichen Raum gibt es auch ohne die
Belange der Barrierefreiheit fur alle Beteiligten eine Vielzahl komplexer Vorgaben und Anforderun-
gen, die zu erfiillen sind. Zusatzliche Anforderungen, in diesem Fall hinsichtlich der Barrierefreiheit,
werden dabei — nicht zuletzt vor dem Hintergrund eines hohen Zeit- und Kostendrucks im Bauge-
schéaft — haufig als zusatzliche Erschwernis in der der Bauabwicklung wahrgenommen. Um die Be-
reitschaft zur Umsetzung guter Lésungen fir die barrierefreie Baustellensicherung zu férdern, ist
eine Sensibilisierung aller relevanten Akteure in der Bauabwicklung fir eine barrierefreie Baustel-
lensicherung anzustreben — bei den Behdrden ebenso wie den beteiligten Baufirmen und Dienst-
leistern. Als Einstieg in eine Sensibilisierung zu diesem Thema wird empfohlen, im Rahmen eines
Informations- oder Schulungstermins vor allem Akteure, die besonders haufig an Baustellen im 6f-
fentlichen Raum in Freiburg beteiligt sind, gezielt Gber die Bedirfnisse von Menschen mit Beein-
trachtigungen zu informieren und grundlegende Anforderungen zur barrierefreien Baustellensiche-
rung zu vermitteln. Adressaten flir so eine Schulung sind — neben verschiedenen Sachgebieten
des GuT, die bereits in die Erarbeitung dieser Empfehlungen einbezogen waren — u. a.

= die in Freiburg tatigen Leitungstrager, die fur viele Baustellen im 6ffentlichen Raum verant-
wortlich sind, bzw. deren fiur die Ausschreibung und Uberwachung der BaumafRnahmen zu-
standige Mitarbeiter/innen,

= die Freiburger Verkehrs AG sowie

= Ortliche Ingenieurbiros, die haufig Verkehrszeichenplane zur Baustellenverkehrsregelung
im Auftrag der Baufirmen anfertigen.
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7 ANHANG: MUSTERTEXTE FUR TECHNISCHE VORGABEN

BEI DER ANORDNUNG VON BAUSTELLENVERKEHRSRE-
GELUNGEN

SOWIE FUR DIE AUSSCHREIBUNG VON BAUMARNAHMEN

1. Notwege sind mit folgenden Mindestbreiten (Breite, am Ful3 der Aufstellvorrichtung gemessen)
anzulegen:

a) Gehwege, beidseitig durch eine Absperrung begrenzt

breitere Begegnungsstelle (1,80 m) in Sichtweite 1,20 m
d) Gehwege, die einseitig durch eine Absperrung begrenzt

sind und einseitig einen Sicherheitsabstand zu einer a)1,50m

a) wenig oder b) stark frequentierten Fahrbahn benétigen b) 1,70 m

breitere Begegnungsstelle (1,80 m) in Sichtweite

b) Gemeinsame Geh- und Radwege, wenn nicht vermeidbar 2,00 m

¢) FuBgangerzonen 3,50m

Nur fur kurze (punktuelle) unvermeidbare Engstellen sind ausnahmsweise 0,90 m zulassig.

Sind diese MaRRe nur mit unverhaltnismaRig hohem Aufwand zu realisieren, kann im Einzelfall
der Notweg schmaler angelegt werden, wenn Rollstuhlfahrer an einer geeigneten Stelle (z. B.
vorherige StralReneinmindung) verlasslich und sicher auf die andere Fahrbahnseite wechseln
und so die Baustelle passieren kénnen und sie bereits an der geeigneten Querungsstelle auf

die baustellenbedingte Engstelle hingewiesen werden.

2. Absperrungen (Langs- und Querabsperrungen) sind zum Geh- bzw. zum Geh- und Radweg
oder zum Notweg aus standfesten und kontrastreichen Absperrschranken (Oberkante =1 m
Uber Aufstellflache der Absperrschranke) einzurichten. Absperrschranken missen am oberen
Rand eine kontrastreiche Markierungsleiste von 25 cm Hohe, bei Absperrungen auf dem Geh-
weg reichen 10 cm HBhe) und im unteren Bereich eine Tastleiste von 10 cm Hohe in max.

15 cm Abstand zum Boden aufweisen. Die kontrastreichen Kennzeichnungen sind zum Geh-
oder Notweg hin auszurichten. Trennt die Absperrung den Notweg von der Fahrbahn, ist die
jeweils erste Absperrschranke mit der kontrastreichen Markierung zum Notweg hin auszurich-
ten, die anschlieRenden Absperrschranken jeweils abwechselnd zum Notweg und zur Fahr-
bahnseite.

Baustellenz&une sind keine Einrichtungen zur Baustellensicherung und daher als alleinige Ab-
sperrungen nicht zul&ssig. Sie sind immer mit Absperrschranken oder kontrastreichen Holzver-
kleidungen zu versehen oder — bei Verwendung entlang einer Grundstiicksgrenze zum 6&ffentli-
chen Raum — hinter einer durchgéngigen Absperrung aus Absperrschranken aufzustellen.

Baustellenabsperrungen sind konsequent geschlossen zu halten bzw. unmittelbar nach kurz-
zeitiger Offnung (z. B. zum Passierenlassen von Baustellenfahrzeugen) wieder zu schlieRen.
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Absperrungen neben Baugruben sind mindestens 15 cm vom Baugrubenrand so aufzustellen,
dass sie beim Aufprall eines stolpernden Menschen standsicher bleiben und nicht in die Bau-
grube rutschen kdnnen.

Fur Baustellen kirzerer Dauer ist eine Absicherung durch Leitkegel oder —baken zulassig, je-
doch nur tagstiber und ohne Aufgrabungen und bei dauerhafter Anwesenheit der Arbeitenden.
Im Gehwegbereich missen die Leitkegel liickenlos aufgestellt werden, damit blinde Menschen
nicht zwischen den Leitkegeln hindurch in die Baustelle geraten konnen.

3. Wege in und durch die Baustelle fur Arbeitskrafte sind immer geschlossen zu halten. Wenn
das nicht gewahrleistet werden kann, ist eine Person an der Offnung der Absperrung bereit zu
stellen oder es sind taktile und Gberfahrbare Elemente einzusetzen.

4. Aufstellvorrichtungen / Fu3platten sind so auszurichten, dass sie maximal 25 cm in den Not-
weg hineinragen. Sie sind mdglichst identisch und linear auszurichten. Die Standsicherheit ist
zu gewabhrleisten. Es sind moglichst abgeschragte TL-Platten zu nutzen.

5. Bei Kanten > 3 cm innerhalb eines Not-/ Gehweges sind rutschsichere, gut berollbare und
stabile Anrampungen einzurichten und mit Keilen (z.B. aus Bitumen) von maximal 20 % Stei-
gung anzufertigen. Eine Mindestbreite von 1,50 m ist fir Anrampungen einzuhalten. Vor und
hinter jeder Anrampung sind Bewegungsflachen von mindestens 1,50 m x 1,50 m einzurichten.
Die Bewegungsflache sollte keine Querneigungen > 2 % und keine Langsneigungen > 3 % auf-
weisen. Keile aus Erde oder anderen nicht bindigem Materialien sind nicht zulassig.

6. Grabenbricken / Behelfsbriicken sind in denselben Mindestbreiten wie die Notwege einzu-
richten, ggf. sind mehrere nebeneinander zu stellen. Es sind Grabenbriicken aus rutschsiche-
ren Materialien zu nutzen. Anrampungen > 20 % Steigung sind zu vermeiden. Vor und hinter
jeder Grabenbriicke / Behelfsbriicke sind Bewegungsflachen von mindestens 1,50 m x 1,50 m
einzurichten. Die Bewegungsflache sollte keine Querneigungen > 2 % und keine Langsneigun-
gen > 3 % aufweisen. Kanten > 20 mm sind anzurampen.

7. FuBganger-Signale an Baustellen-Lichtsignalanlagen sind in der Regel als reguléare Phasen
(ohne Anforderung) in die Signalsteuerung einzubinden. Erhalten Ful3génger in begriindeten
Ausnahmen nur auf Anforderung ,grin“, missen die Anforderungstaster in einer Hohe von ma-
ximal 1,05 m am Rand des Ampelful3es angebracht sein, damit sie von Nutzer/innen von Roll-
stiihlen bedient werden kénnen. Die Bewegungsflache vor dem Anforderungstaster bemisst
1,50 m x 1,50 m. Die Bewegungsflache sollte keine Querneigungen > 2 % und keine Langsnei-
gungen > 3 % aufweisen. Baustellen-Lichtsignalanlagen sind in der Regel mit Zusatzeinrichtun-
gen fur Blinde herzustellen.

8. Elemente zur taktilen Wegefiihrung wie beispielsweise Markierungsnégel sind im Einzelfall
bei nicht-gesicherten StralReniberquerungen einzurichten, um blinden Menschen die Orientie-
rung zu ermgglichen. Die Einrichtung einer Wegeflihrung mit gesicherten Querungen ist in je-
dem Fall zu prifen und gegentiber dieser Lésung zu bevorzugen.

9. Durchlaufgeriiste / FuRgéngertunnel sind mit einem lichten Durchlaufmalfd von min. 220 cm x
120 cm (H x B) einzurichten. Leitmale an Zug&ngen, rot-weil3-rote Sicherheitskennzeichnung
an vorstehenden Ecken, freistehenden Standern und Pfosten sind anzubringen. Zwischen den
Gerduststitzen sind in Langsrichtung Tastleisten in maximal 15 cm H6he anzubringen. Boden-
belage sind rutschsicher und ohne Kanten auszufihren. Kanten > 20 mm sind anzurampen.
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10.

11.

12.

Eine konsequente und Ubersichtliche Beschilderung der Notwege ist einzurichten, bei Umlei-
tungen inklusive einer Ubersichtskarte.

Bei linear wandernden Baustellen soll die Struktur (Stral3enseite, Eingang/Ausgang, Beschil-
derung) des Notwegs mdglichst gleich bleiben. Anderungen der Struktur sind mdglichst durch
entsprechende Darstellungen in den Verkehrszeichenplanen oder beigefugten Ablaufplanen
darzustellen. Ggf. sind die Verkehrszeichenplane zu aktualisieren.

Bei besonders komplexer Wegefihrung um die Baustelle, bei Baustellen mit sich veran-
dernden Baufeldern bzw. Notwegen sowie dann, wenn eine Baustelle wegen h&ufiger
Querfahrten durch Lieferverkehre oder OPNV nicht konsequent mit Absperrungen geschlos-
sen gehalten werden kann, ist eine feste Ansprechperson (Scout) an den Eingangsbereichen
der Baustelle / Notwegs bereit zu stellen. Deren Aufgabe ist es, ein versehentliches Betreten
der Baustelle, z. B. durch blinde oder sehbehinderte Verkehrsteilnehmer/innen, zu verhindern
und die ZufulRgehenden wie auch Menschen im Rollstuhl beim Auffinden der Notwege zu un-
terstutzen.

Fiir weitere Informationen wird auf den Bericht ,Empfehlungen zur barrierefreien Sicherung von
Baustellen” der Stadt Freiburg im Breisgau verwiesen.

Berlcksichtigung der Anforderungen einer barrierefreien Baustellensicherung in Leistungs-
verzeichnissen fur Bauvorhaben

Sowohl fir BaumaRnahmen im Auftrag der Stadt Freiburg und ihrer Gesellschaften als auch fur
Baumal3nahmen anderer Trager (z. B.Telekommunikationsunternehen, badenova, private Bauvor-
haben mit Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raumes) wird empfohlen, in der Ausschreibung der
Baumafinahmen darauf hinzuweisen, dass die oben genannten Technischen Vorgaben einzuhal-
ten und im Leistungsverzeichnis durch entsprechende Positionen der Baustelleneinrichtung und
Baustellensicherung, der Baustellenunterhaltung und des Abbaus der Baustelleneinrichtung als
gesonderte Leistungen kostenmafig zu erfassen sind.



